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Buletinul sigurantei

rutiere Raport anual 2023

Bucuresti 2024

Cuvant inainte

Devenit deja traditie, Buletinul Sigurantei Rutiere marcheazad si pentru anul 2023
realizarea unui document de mare utilitate, sperdm, pentru autoritdti si pentru
profesionistii din domeniu.

Analiza riguroasd si complexd a unei palete largi de indicatori ai traficului rutier
din Romaénia va fi pusa la dispozitia decidentilor, specialistilor si publicului interesat,
fiecare dintre acestia putdnd sd contribuie semnificativ la cresterea sigurantei in trafic, la
implementarea unor mdsuri de fluidizare, de reducere a vulnerabilitatilor infrastructurii
rutiere, precum si la corectarea comportamentelor de risc.

Prezenta editie acordd o importantd speciald unui segment vulnerabil al
participantilor la trafic — pietonii. Fie cd vorbim despre comportamentele de risc ale unor
pietoni, despre grupe de vérsta mai vulnerabile, despre nerespectarea regulilor rutiere de
cdtre unii conducdtori auto sau despre segmente de drum amenajate impropriu
sigurantei pietonale, accidentele cu victime pietoni suscitd un interes deosebit pentru
specialistii implicati in mdsurile de crestere a nivelului de siguranta rutierd. Demersul
nostru de analizd a datelor isi propune sd completeze celelalte cercetdri si aplicatii in
domeniu, pentru a contribui la cresterea standardelor de sigurantd in trafic.

Ca de fiecare datd, partenerii nostri ne-au sprijinit cu expertizd si cu date statistice
furnizate, astfel incdt sd putem elabora o lucrare la standarde stiintifice ridicate si le
multumim si pe aceastad cale.

Autorii



PRINCIPALELE REZULTATE

Contextul international

e Conform estimarilor Organizatiei Mondiale a Sanatatii, la nivel global, accidentele
rutiere vor duce la decesul a 13 milioane de persoane siranirea a 500 de milioane
in urmatorul deceniu.

e nultimul deceniu, 2013-2023, in Uniunea Europeand, numarul deceselor cauzate
de accidentele rutiere a scazut cu 16%.

e Inaceeasi perioad3, rata mortalitatii in accidente rutiere a scizut de la 55% in 2013
la 46% Tn 2023.

e Accidentele rutiere reprezinta principala cauza a deceselor in randul copiilor si a
tinerilor adulti cu varsta cuprinsa intre 5-29 de ani.

e Inanul 2023, in Europa, si-au pierdut viata aproximativ 20.418 persoane.

e Uniunea Europeana are printre cele mai sigure drumuri din lume, cu 46 de decese
la un milion de locuitori, in 2023.

e La nivelul UE, in anul 2023, numarul de decese in accidente rutiere a inregistrat
doar o usoara scadere cu aproximativ 1% fata de 2022.

e Din cele 32 de tari monitorizate de programul PIN, 18 au inregistrat scaderi ale
mortalitatii in accidentele rutiere in anul 2023 fata de anul 2022, iar in 12 tari acest
indicator a inregistrat cresteri in aceeasi perioada.

e Romania se afla printre cele 18 state in care rata numarului de decese a scazut in
2023. Reducerea inregistrata in Romania este mai accentuata fata de media
europeana (diminuare cu 5,4% in tara noastra comparativ cu doar 1,3% in UE).
Totodata, mortalitatea a scazut de la 86 de decese la 1 milion de locuitoriin 2022,
la 81 de decese/ 1 milion de locuitori in 2023. Tn ciuda acestei evolutii pozitive,
Romania se afla pe cel de-al doilea loc in UE, dupa Bulgaria, in ceea ce priveste
rata mortalitatii din accientele rutiere.

e Cele mai sigure tari europene sunt Norvegia (20 de decese la un milion de
locuitori) si Suedia (22 de decese la un milion de locuitori).



Contextul national

e 1n Romania, la sfarsitul anului 2023, numdrul celor care detineau permis de
conducere era de 8.669.974 de persoane, ceea ce reprezinta 45,5% din totalul
populatiei tarii si 56,6% din populatia adulta.

e Lafinalul anului 2023, parcul auto din Romania numara 10.333.293 de vehicule, cu
327.885 de unitati mai mult decat Tn anul 2022 (10.005.408), inregistrandu-se
astfel o crestere cu 3,2%.

e 1n anul 2023, gradul de motorizare (parc auto/1.000 de locuitori) in tara noastra
era de 426, Bucurestiul avand cele mai multe autoturisme la mia de locuitori (742)
alaturi de judetele Timis (485), Cluj (468), Constanta (466). La polul opus, judetele
Vaslui (278), Botosani (279), Calarasi (288) se caracterizeaza prin cele mai scazute
rate de motorizare din tara.

e 1n anul 2023, au fost prezentate la ITP 5.629.035 de vehicule (in crestere de la
5.330.560 de vehicule in anul 2022). Numarul mediu de deficiente/vehicul a fost
de 2,34.

e Vechimea medie a vehiculelor prezentate la ITP in anul 2023 (prima prezentare) a
fost de 15,43 ani (in crestere fata de anul precedent cand aceasta a fost de 15,21
ani).

e Dincele 86.705 vehicule controlate tehnic in traficin 2023, 34,3% erau neconforme
din punct de vedere al securitatii rutiere.

e 6,82 % din vehiculele controlate tehnic in trafic si 15,75% din totalul vehiculelor
neconforme prezentau pericol iminent de accident.

e 1n Romania s-au inregistrat 7,3 inmatriculdri auto noi la 1000 de locuitori.

e La finalul anului 2023 erau in vigoare 7.053.399 de contracte RCA, din care
5.514.050 erau incheiate cu persoane fizice si 1.534.349, cu persoane juridice.

e Valoarea totala a daunelor intamplate pentru asigurarile RCA, in anul 2023, de
societatile de asigurari autorizate si supravegheate de ASF, de societatile
autorizate in alte state membre care desfasoara activitate de asigurare in Romania
in baza dreptului de stabilire (FOE) sau a libertatii de a presta servicii (Freedom of
services-FoS) si de Fondul de Garantare a Asiguratilor a fost de 5.538.066.650 de
lei.

e la 31.12.2023, lungimea retelei de drumuri publice totaliza 86.388 km din care
17.677 km (20,4%) drumuri nationale, 35.046 km (40,6%) drumuri judetene si
33.665 km (39,0%), drumuri comunale.

e La sfarsitul anului 2023, Romania avea 997 km de autostrada si 70 km de drumuri
expres.



e Densitatea retelei de drumuri publice la 100 km?2 teritoriu era de 36,2%. Cele mai
mari valori de densitate au fost inregistrate in regiunile Bucuresti-llIfov (50,8 km),
Nord-Est (40,7 km) si Sud-Vest Oltenia (39,1 km).

¢ Indicele de mobilitate (milioane autovehicule x km parcursi) in anul 2023 a fost
179.517.

Dinamica accidentelor rutiere in anul 2023

e 1n anul 2023, pe drumurile publice din Romania s-au produs 4.527 de accidente
rutiere grave, evenimente rutiere care au cauzat decesul a 1.545 de persoane,
ranirea grava a 3.537 de persoane si ranirea usoara a altor 2.172 de persoane.

e Inmedie, in fiecare zi a anului 2023 s-au produs 12 accidente rutiere grave, in care
si-au pierdut viata 4 persoane si au fost ranite grav 10 persoane.

e 1n 2023, in Romania a fost inregistratd o ratd de 81 de decese la un milion de
locuitori.

e Comparativ cu 2022, in anul 2023 s-au produs cu 188 mai putine accidente rutiere
grave (-3,82%). De asemenea, numarul persoanelor vatamate (decedati si raniti
grav) in astfel de evenimente este mai mic cu 246 de persoane (-4,61%).

¢ Indicele de mortalitate® a fost de 34,1% in 2023, valoare usor mai scizuta fata de
cea din 2022 (34,6%).

e Raportat la mediul producerii lor, in anul 2023, cel mai mare numar de accidente
rutiere grave a fost inregistrat in mediul rural, 1.857 de evenimente, 41% din
totalul anual.

e 1n mediul rural s-a inregistrat un indice de mortalitate de 36,6%, in timp ce in
mediul urban indicele de mortalitate a fost de 19,4% in anul 2023. Pe de alta parte,
desi mai putin numeroase, evenimentele rutiere grave produse pe drumurile din
afara localitatilor inregistreaza cel mai mare indice de mortalitate (54,7%).

e 1n afara localitdtii, in anul 2023 au fost inregistrate cu 9,8% mai putine
evenimente rutiere grave comparativ cu anul precedent (-107 accidente rutiere
grave), cu 85 mai multe decese si cu 51 mai putine persoane ranite grav.

e Asemadnator anului 2022, strada a reprezentat sectorul de drum pe care s-au
produs cele mai multe accidente rutiere grave si in anul 2023 (37,9% din totalul
accidentelor rutiere grave). Drumurile nationale reprezinta a doua categorie in
ceea ce priveste numarul de accidente rutiere grave produse pe acest sector de
drum (32,7%).

Lindicele de mortalitate =numarul persoanelor decedate raportat la numarul de accidente rutiere grave x 100



e 1n ceea ce priveste victimele, pe drumurile nationale, si-au pierdut viata 45,3%
din totalul persoanelor decedate in accidente rutiere in anul 2023, de peste 2 ori
mai multe decat in evenimentele rutiere care s-au produs pe strada, situatie
similara celei din anul anterior. Desi se regasesc pe primul loc ca numar de
accidente rutiere grave, evenimentele petrecute pe strada au cel mai scazut indice
de mortalitate.

e La fel ca in anii precedenti, intersectia si curba reprezinta elemente de
infrastructurd cu un potential mai ridicat de risc rutier. in accidentele produse in
curba, in anul 2023 si-au pierdut viata 296 de persoane si au fost ranite grav 615,
in timp ce in accidentele rutiere grave din intersectii au decedat 161 de persoane
si au fost ranite grav 644. De asemenea, doua treimi dintre accidentele rutiere
grave s-au produs pe segmente de drum fara caracteristici deosebite.

e Se remarca, In continuare, gravitatea accidentelor rutiere produse prin
nerespectarea regulilor de trecere la calea ferata: in cele 16 evenimente de
aceasta natura si-au pierdut viata 18 persoane, ridicand valoarea indicelui de
mortalitate la 112,5%.

e 91,7% dintre evenimentele rutiere grave au avut loc in conditii meteo normale.
Evenimentele rutiere grave produse in conditii meteo deosebite, desi mai putin
numeroase, au un nivel mai ridicat de victimizare (persoane decedate si ranite
grav n accidente rutiere), evidentiindu-se astfel influenta pe care factorii meteo
0 au asupra securitatii traficului rutier.

e In anul 2023, viteza neadaptatd la conditiile de drum reprezintd cauza
generatoare de cele mai multe accidente rutiere grave atunci cand starea
carosabilului este umeda, cu un total de 176 de accidente rutiere grave
inregistrate, cat si in conditii meteo nefavorabile (zapada, polei, gheata, mazga
etc) cu 45 de evenimente rutiere grave produse.

e In functie de tipul impactului, aproximativ o treime dintre accidentele rutiere
grave din anul 2023 s-au produs prin lovirea unui pieton. Fata de anul anterior, se
remarca o usoara scadere, in 2023 producandu-se cu 131 mai putine astfel de
evenimente.

e Coliziunea laterala reprezinta a doua categorie ca numar de evenimente (12,4%
din totalul accidentelor rutiere grave, in scadere fata de anul trecut cu 12,2%),
urmata de coliziunea frontala (11,4% din totalul accidentelor rutiere grave, in
scadere fata de anul 2022 cu 2,8%) si lovirea unui obstacol in afara carosabilului
(9,4% din totalul accidentelor rutiere grave, in scadere cu 7% fata de anul
precedent).



e 1n ceea ce priveste dinamica lunara a accidentelor rutiere grave produse in 2023,
incepand cu luna martie se constata o crestere a numarului de accidente rutiere
grave pana in luna iunie 2023, moment in care se atinge si valoarea maxima de
evenimente produse, apoi scaderi teptate pana in luna octombrie, cand se
manifesta din nou o crestere a evenimentelor rutiere, dupa care din nou o scadere
luna urmatoare si iar crestere spre finalul anului.

e Saptamana generica a anului 2023 releva o crestere a frecventei accidentelor
rutiere grave catre ziua de vineri, atingand atunci valoarea maxima inregistrata,
urmand ca in ziua de sambata sa se manifeste o reducere a frecventei de aparitie
a unor astfel de evenimente. in 2023, in ziua de marti s-au inregistrat cele mai
putine accidente rutiere grave.

e Numarul persoanelor decedate raportat la numarul accidentelor rutiere grave
reflecta faptul ca anul 2023 a fost caracterizat de un indice de mortalitate mai
scazut in aproape toate zilele saptamanii fata de anul precedent.

e Analizand dinamica orara a accidentelor rutiere grave, observam ca intre orele 6-
7 dimineata, numarul accidentelor rutiere grave creste semnificativ, fiind
inregistrata o valoare de aproximativ 2 ori mai mare comparativ cu o ora in urma.
Tn continuare, intre orele 08-09, urmeazd o usoara scidere a evimentelor rutiere
grave, dupa care numarul accidentelor se afla intr-o usoara crestere pana in
intervalul 12-13. Tncepand cu ora 13 se remarca o serie de mici cresteri si scaderi
ale evenimentelor rutiere grave pana la ora 18. Dupa ora 18 urmeaza o scadere
treptata pana in intervalul orar 04-05.

e Valorile maxime ale zilei se inregistreaza in intervalul 17-18, cand au avut loc 313
accidente rutiere grave. In plus, remarcam c3 perioada cea mai aglomerat din zi
din punct de vedere al numarului accidentelor rutiere grave este intervalul orar
15-19, cand se inregistreaza 26,1% din accidentele grave produse in 24 de ore.

e Accidentele rutiere produse in intervalul 03-04 sunt caracterizate de o mortalitate
mai ridicata, ceea ce sugereaza faptul ca, in conditii de trafic mai putin intens,
comportamentele rutiere pot deveni mai imprudente, implicand riscuri de
victimizare mai mari.

e Un sfert (25,1%) dintre persoanele decedate ca urmare a accidentelor rutiere
grave si-au pierdut viata in astfel de evenimente produse in intervalul orar 17-20
si 2din 5 (40,8%) raniti grav au fost inregistrati in intervalul 12-19.

e Neadaptarea vitezei la conditiile de drum ramane, si in anul 2023, cea mai
frecventa cauza generatoare de accidente rutiere grave. Urmatoarele cauze in
ordinea frecventei lor de manifestare sunt: abaterile biciclistilor, traversarea
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neregulamentara a pietonilor, neacordarea de prioritate pietonilor si neacordarea
de prioritate vehiculelor.

Comparativ cu anul anterior, cauza ,abaterile biciclistilor” a urcat pe locul al
doilea in clasamentul principalelor cauze generatoare de accidente rutiere grave,
inregistrand cu 39 (+7,6%) mai multe evenimente rutiere grave fata de anul 2022,
in locul cauzei ,traversarea neregulamentara a pietonilor”, care a produs cu 46 (-
7,8%) accidente rutiere grave fata de anul precedent, situata astfel pe locul al
treilea in clasament. Neacordarea de prioritate pietonilor a produs cu 21 mai
putine accidente in acest an (-4,7%), iar neacordarea de prioritate vehiculelor a
produs cu 14 mai putine accidente rutiere grave decat in anul 2022 (-3,7%).

Tn 58% dintre accidentele grave produse in anul 2023, vinovétia, integral sau in
parte, apartine unui conducator de autoturism. Implicarea conducatorilor de
vehicule femei in accidentele rutiere grave a fost de 6 ori mai mica decat cea a
barbatilor. De asemenea, de 5,7 ori mai putine femei au fost implicate cu vinovatie
in evenimente rutiere grave.

La fel cain anul 2022, 1n 2023, pietonii au reprezentat cele mai numeroase victime.
Astfel, pietonii reprezinta 30,5% din totalul celor decedati in urma accidentelor
rutiere grave produse in anul 2023. Aceste cifre confirma gradul ridicat de
vulnerabilitate a pietonilor, dar si nivelul de indisciplind rutiera pe care il
manifesta.

Numarul victimelor decedate in accidentele rutiere grave produse in anul 2023
este mai mic cu aproximativ 5% decat cel inregistrat in 2022 (cu 88 de persoane),
iar al celor ranite grav cu aproximativ 4% mai mic (cu 158 de persoane).

Dupa pietoni, conducatorii autovehiculelor cu 4 roti reprezinta a doua categorie
de participanti decedati in evenimente rutiere (28,8% dintre persoanele
decedate), fiind urmati ca frecventa de pasageri (23,2%).

Tn schimb, Tn privinta persoanelor ranite grav, conducatorii autovehiculelor cu 4
roti reprezinta 19,3%, iar pasagerii 25% din total.

Biciclistii reprezinta 10% din totalul victimelor decedate in 2023 si 12% din totalul
ranitilor grav, iar conducatorii de vehicule motorizate cu 2 roti reprezinta 6% din
totalul celor care au decedat si 12,4% din totalul persoanelor ranite grav.
Numarul conducatorilor de vehicule motorizate cu 2 roti decedati a crescut de la
77 1n 2022 la 93 1n 2023 (+16 persoane).

Numarul biciclistilor care au decedat in accidente rutiere a scazut usor, de la 160
la 156 de persoane (-4 persoane).

Similar anilor precedenti, persoanele cu varsta de peste 60 de ani reprezinta peste
o treime dintre victimele decedate in traficul rutier (37,2%).
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e Cea mai mare frecventa a mortalitatii este regasita la persoanele cu varsta
cuprinsa intre 66 si 75 de ani (279 de decese), fiind categoria de varsta cea mai
des intalnita in randul pietonilor si biciclistilor decedati.

e Distributia pe categorii de varsta a persoanelor ranite grav in accidentele rutiere
produse in anul 2023 arata ca, spre deosebire de distributia persoanelor decedate
in aceleasi conditii, persoanele cu varsta de peste 65 de ani au o pondere mai mica
(18,5% dintre ranitii grav, fata de 28,9% dintre decedati).

e Marea majoritate a persoanelor ranite grav in accidentele rutiere produse in anul
2023 se distribuie destul de echilibrat in intervalul de varsta 18-75 de ani, unde se
incadreaza aproximativ 8 din 10 victime.

e 1din 5 conducatori de vehicule, motorizate sau nu, care au decedat in accidente
rutiere in anul 2023 aveau varsta cuprinsa intre 18 si 30 de ani.

e 58,7% dintre participantii la trafic cu varsta cuprinsa intre 18 si 35 de ani care au
decedat erau conducatori de vehicule.

e Barbatii reprezinta 75% dintre persoanele care au decedat in accidente rutiere
grave si 63,4% dintre persoanele ranite grav.

Pietoni implicati in accidente rutiere grave

e 1nanul 2023, pe drumurile publice din Romania s-au produs 1.479 de accidente
rutiere grave care au avut ca victime (morti sau raniti grav) pietoni. Acestea au
condus la decesul a 472 de pietoni si ranirea grava a 1.021.

e Incidentele in urma carora au decedat sau au fost raniti grav pietoni au
reprezentat 32,7% din accidentele rutiere grave produse in 2023 .

e 1n ansamblul victimelor accidentelor rutiere, pietonii au reprezentat, in 2023,
30,6% din persoanele decedate si 28,9% din persoanele ranite grav.

e 1n medie, in anul 2023, zilnic au avut loc 4 accidente in care au fost implicati
pietoni, a decedat cel putin un pieton si au fost raniti grav 4 pietoni.

e Mai mult de jumatate dintre accidentele grave in care au fost implicati pietoni s-
au produs Tn mediul urban (826 de incidente, 55,6% din total). Cele mai multe
decese in randul pietonilor au fost inregistrate in urma accidentelor produse in
mediul rural (216 pietoni decedati, 46,4% din total).

e Desi au inregistrat cea mai mica valoare dintre cele trei medii de producere,
accidentele din afara localitatilor sunt caracterizate de cel mai mare indice de
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mortalitate? (60,8%). Prin comparatie, accidentele produse in mediul urban au
avut un indice de mortalitate de 21,1%, iar cele din rural de 41,6%.

e 1n 2023, cele mai multe accidente cu pietoni s-au produs, in ordine, pe strazi
(55,6% dintre incidente), pe drumurile nationale (24,6%) si pe drumurile judetene
(14%).

e 1naccidentele produse pe drumurile nationale au fost raniti grav 186 de pietoni
(18,2%), iar in cele de pe drumurile judetene 118 (11,6%). Cele mai multe decese
in randul pietonilor au fost insa inregistrate in accidentele produse pe drumuri
nationale (40,5%), urmate de strazi (34,5%) si drumuri judetene (19,3%).

e 1n mediul urban, cea mai mare parte a deceselor si ranirilor grave in randul
pietonilor au avut loc in urma unor incidente produse pe strazile din interiorul
localitatii.

e 1n mediul rural, mai mult de jumatate dintre decesele pietonilor (50,7%) au
rezultat Tn urma unor accidente produse pe drumurile nationale si aproximativ o
treime (34,7%) pe drumurile judetene ce tranziteaza localitatile rurale din
Romania. De asemenea, 71,8% dintre pietonii raniti grav au fost inregistrati in
urma unor accidente pe drumuri nationale sau judetene. Aceasta distributie
subliniaza inca o data consecintele pe care lipsa unei infrastructuri adecvate le are
asupra sigurantei participantilor la trafic.

e Tnmediul urban, principala cauzd a producerii unor accidente grave cu pietoni este
neacordarea de prioritate pietonilor (responsabild pentru producerea a 40,5%
dintre accidentele cu pietoni), urmata de traversarea neregulamentara a drumului
de catre acestia (cauza principala in 34,8% dintre accidentele grave cu pietoni).

e 1n mediul rural, principala cauzi este traversarea neregulamentard (aceasta a
provocat 40,3% dintre accidentele grave cu pietoni), urmatda de
deplasarea/stationarea pietonilor pe partea carosabila (22,2%) si neacordarea de
prioritate pietonilor (16,3%).

e (Cea mai mare parte a accidentelor grave in care au fost implicati pietoni (81,8%),
cele mai multe decese in randul acestora (86,9%) si cel mai mare numar de pietoni
raniti grav (79,6%) s-au inregistrat pe sectiuni de drum fara vreo caracteristica
speciala.

¢ Intersectia este segmentul de drum cu cea mai mare relevanta in producerea unor
accidente cu pietoni, in intersectii avand loc un numar de 233 de accidente grave
cu pietoni (15,8% din totalul accidentelor in care au fost implicati pietoni) care au
avut drept consecinte decesul a 49 de pietoni (10,4% din totalul pietonilor
decedati) si ranirea grava a 184 (18%).

2 Indice de mortalitate= numar de pietoni*100/numér de accidente rutiere grave in care au fost implicati pietoni
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Mai putin de o zecime dintre accidentele grave cu pietoni s-au produs in absenta
iluminatului stradal corespunzator (inexistent, nefunctional sau oprit). Cele mai
multe accidente grave cu pietoni (81,3%), cele mai multe decese (72,9%) si cel
mai mare numar de raniti grav (84,5%) in randul acestora au fost inregistrate in
conditii adecvate de luminozitate.

Pietonii au fost vinovati principali de producerea a 53,8% dintre accidentele grave
in care au fost implicati, vinovati secundari in cazul a 3,8% si nevinovati in cazul a
42,4%.

Jumatate (42,5%) dintre pietonii care au suferit leziuni grave sau au decedat in
evenimente rutiere nu aveau niciun fel de vinovatie in producerea acestora.
42,4% dintre pietonii decedati aveau peste 65 de ani si 30% dintre pietonii raniti
grav se incadrau in aceasta categorie de varsta.

14



Capitolul |
CONTEXTUL INTERN SI INTERNATIONAL
TN PROBLEMATICA ACCIDENTELOR RUTIERE GRAVE

Contextul international

Conform Organizatiei Mondiale a Sanatatii, ,la nivel global, accidentele rutiere
cauzeaza aproape 1,3 milioane de decese care ar putea fi prevenite si aproximativ 50 de
milioane de raniri in fiecare an — transformandu-le in principalul ucigas al copiilor si
tinerilor din intreaga lume”3.

Totodata, ,,asa cum stau lucrurile, se estimeaza ca acestea vor provoca inca 13
milioane de decese si 500 de milioane de raniri in urmatorul deceniu si impiedica
dezvoltarea durabild, in special in tarile cu venituri mici si medii”%.

Accidentele rutiere reprezinta principala cauza a deceselor in randul copiilor si
a tinerilor adulti cu varsta cuprinsa intre 5-29 de ani >, dupa cum releva tabelul de mai

jos

3 Global Plan, Decade of action for road safety, 2021-2023, pg. 6, https://cdn.who.int/media/docs/default-
source/documents/health-topics/road-traffic-injuries/global-plan-for-road-
safety.pdf?sfvrsn=65cf34c8_35&download=true

4 lbidem

5 Global status report on road safety 2023, pg. 4, conform datelor din 2019
https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/375016/9789240086517-eng.pdf?sequence=1
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Principalele cauze ale mortalitatii

Rang Toate varstele Varste Intre 5-29 de ani
1 Boli cardiace ischemice Accidente rutiere
2 Accidente vasculare cerebrale Tuberculoza
3 Boli pulmonare obstructive cronice Boli diareice
4 Infectii ale cailor respiratorii inferioare Violenta interpersonala
5 Cauze noeonatale Autoranire
6 Cancer de trahee, bronhii, plamani HIV/AIDS
7 Alzheimer si alte boli de dementa Infectii ale cailor respiratorii inferioare
8 Boli diareice Cauze maternale
9 Diabet zaharat nec
10 Boli de rinichi Ciroza a ficatului
11 Ciroza a ficatului Malaria
12 Accidente rutiere Meningita

De asemenea, intre cele mai importante cauze de deces la nivel mondial,

accidentele rutiere ocupa unul din primele doua locuri la categoriile de varsta 15-19 ani,

5-9 ani si 10-14 ani®.

Rang | Varsta Nr Varsta Nr Varsta Nr Varsta Nr
decese decese decese decese
1-4 ani 5-9 ani 10-14 ani 15-19 ani
1 Infectii 205.093 | Bolidiareice | 76.189 Boli diareice 52.982 Accidente 72.656
respiratorii rutiere
2 Boli diareice 171.536 | Accidente 53.999 Accidente 42.560 Tuberculoza 59.685
rutiere rutiere

5Child and adolescent road safety, pg. 6,

https://www.unicef.org/media/130721/file/UNICEF_Child_and_Adolescent_Road_Safety_Technical_Guidance_20

22.pdf




3 Malarie 165.894 | Tuberculoza | 39.894 Neoplasme 21.648 Violenta 45.952
maligne interpersonala
4 Pojar 69.255 Infectii 35.142 Infectii 20.691 Auto ranire 35.634
respiratorii respiratorii
5 Tuberculoza 67.201 Meningita/ 24.864 Meningita/ 18.802 Boli diareice 27.082
encefalita encefalita
6 Tuse 53.041 Pojar 23.474 Tnec 17.485 Neoplasme 26.284
convulsiva maligne
7 Anomalii 48.430 Malarie 22.233 Accidente 16.998 Boli cardio 25.192
congenitale
vasculare
8 HIV/ 42.707 Neoplasme 20.638 HIV/ 16.883 Cauze 19.124
maligne maternale
AIDS AIDS
9 Tnec 41.492 Anomalii 18.243 Anomalii 13.486 HIV/ AIDS 16.349
congenitale congenitale
10 Accidente 40.717 Tnec 17.652 Boli cardio 13.641 Accidente 16.075
vasculare
11 Accidente 40.392 Accidente 16.823 Malaria 11.348 nec 13.012
rutiere

Diminuarea riscului de deces in accidente rutiere, conform OMS’, ar putea fi atins,

printre altele, prin:

folosirea centurii de siguranta - poate reduce riscul de deces pentru ocupantii unui
vehicul cu pana la 50%.

folosirea sistemelor de siguranta pentru copii. Acestea pot duce la o scadere de
pana la 71% a deceselor in randul copiilor.

folosirea corecta a castii de protectie - poate reduce riscul de deces in accidente
rutiere de peste 6 ori si riscul de rani la nivelul capului cu pana la 74%.

7 WHO, Road traffic injuries, 13 decembrie 2023, https://www.who.int/news-room/fact-sheets/detail/road-traffic-

injuries
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Global status report on road safety 2023 arata ca, la nivel mondial, exista unele

diferente in reglementarile legislative ale tarilor privind folosirea sistemelor de

protectie pentru copii, a castilor de protectie si a centurii de siguranta?.

Fig. 15. Status of seat-belt laws in countries, 2022
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Constatam ca in majoritatea tarilor - zonele verzi de pe harta - exista legi care

reglementeaza si obligd la utilizarea centurii de siguranta de catre toti pasagerii din

vehicule.

Folosirea sistemelor de siguranta pentru copii, pe de alta parte, este abordata

diferit la nivel mondial si distingem:

» zonele verzi: legile exista si se aplica copiilor cu varsta de pana la zece ani si
inaltimea de 135 cm, care trebuie sa foloseasca sisteme de siguranta omologate.
n plus, Tn aceste tari (printre care si Romania) pentru copii existd interdictia de a

sta pe scaunul din fata al masinii.

8 Global status report on road safety 2023, pg. 36,
https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/375016/9789240086517-eng.pdf?sequence=1
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» zonele galbene: legile exista, dar fie se aplica copiilor cu varsta de pana la 4 ani,
fie copiii cu varsta intre 4-10 ani sunt insuficient abordati, fie, indiferent de varsta
sau Tnaltimea copiiilor, nu exista standarde.

» zonele rosii: descriu una dintre urmatoarele situatii - nu exista legi, legile impun
pentru copii doar restictia de a nu sta pe scaunul din fata al masinii sau sistemele
de siguranta pentru copii folosite nu se bazeaza pe virsta sau inaltimea copiilor.
Asa cum se observa, cel mai slab reprezentate, in legislatiile tarilor, sunt

reglementarile privind sistemele de protectie pentru copiii pasageri in autovehicule.

Fig. 16. Status of child restraint system laws in countries, 2022

La nivel european, scopul de scadere a numarului de decese in accidentele rutiere
a fost completat cu stabilirea aceluiasi deziderat privitor la vatamarile grave. ,Prin
aprobarea Declaratiei de la Valleta, la obiectivul pe termen lung al EU-de apropiere de
un nivel zero al deceselor cauzate de accidente rutiere pana in 2050 - s-a adaugat faptul
ca acelasi obiectiv ar trebui atins pentru vatamarile grave. De asemenea, comunicarea a
propus noi tinte intermediare de reducere a numarului de decese cauzate de accidente
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rutiere cu 50% in perioada 2020-2030, precum si de reducere a numarului de vatamari
grave cu 50% 1in aceeasi perioada.”?

Comisia Europeana a stabilit, astfel, o noua abordare a sigurantei rutiere,
»sistemul sigur”, care este preluata si de Strategia Nationala privind Siguranta Rutiera
pentru perioada 2022-2030 si care ,,recunoaste ca, desi oamenii vor face greseli si pot fi
implicati in accidente rutiere, scopul trebuie sa fie intotdeauna asigurarea unui mediu
care s& permitd atenuarea consecintelor grave nedorite” .

Pentru a asigura un trafic rutier mai sigur in intreaga Europa, Comisia Europeana
a Tnaintat Consiliului European doua propuneri care vizeaza imbunatatirea sigurantei
rutiere si facilitarea liberei circulatii a cetatenilor in UE. Una dintre propuneri este
directiva privind permisele de conducere si introduce patru elemente de noutate pe
langa reglementarile aflate in vigoare, in domeniu!:

e un regim european pentru soferii incepatori care permite conducerea insotita
dupa obtinerea unui permis la varsta de 17 ani.

e conditii mai stricte pentru conducatorii auto incepatori in primii 2 ani de
conducere (sau mai multi, in functie de regulile statelor membre), dupa obtinerea
permisului.

e un permis de conducere mobil ca parte a portofelului european de identitate
digitala.

e utilizarea autoevaluarilor ca filtru pentru examinarea medicala a aptitudinii
conducatorului auto.

Propunerea a fost mentinuta de catre Consiliu primind, totusi, mai multe modificari,

astfel?:

e mentinerea caracterului voluntar al reducerii perioadelor de valabilitate
pentru permisele de conducere ale persoanelor in varsta.

e 0 prezentare mai clara a verificarii capacitatii fizice si mentale de a conduce,
inainte de eliberarea si reinnoirea permiselor de conducere, pe baza diferitelor
sisteme dezvoltate in statele membre.

e alinierea elementelor tehnice pentru permisele de conducere mobile la
revizuirea regulamentului privind identitatea digitala (eIDAS) si o mai buna
legatura intre adoptarea actelor de punere in aplicare si obligatia statelor
membre privind punerea in aplicare.

° Strategia Nationald privind Siguranta Rutierd pentru perioada 2022-2030, pg.4, https://sgg.gov.ro/1/wp-
content/uploads/2022/05/ANEXA-1-26.pdf

10 Ipidem

11 Road safety:Council adopts positions for safer road traffic in the EU,
https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/12/04/road-safety-council-adopts-positions-for-
safer-road-traffic-in-the-eu/

12 Ibidem
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e orientari mai detaliate pentru evaluarea de catre Comisie a cadrului de
siguranta rutiera al tarilor terte.

e detalierea cerintelor privind insotitorul in cadrul regimului de conducere
insotita, cu caracter obligatoriu numai pentru permisul de conducere categoria
B.

e reformularea conditiilor pentru perioada de proba, avand in vedere
competentele si practicile consacrate ale statelor membre.

e posibilitatea ca cetateanul sa sustina un examen teoretic, in anumite conditii,
in statul membru de cetatenie, atunci cand acesta este diferit de statul
membru de resedinta, dar nicio astfel de optiune pentru testul practic.

Tn 7 decembrie 2023, propunerea a fost supusd votului, prima lecturd, in Comisia
pentru transport si turism, la nivelul Parlamentului European, procedura de aprobare
continuand in 2024,

Tn acord cu demersurile de crestere a sigurantei rutiere si de responsabilizare a
factorului uman, tot la nivel european, in cadrul Saptamanii Europene a Mobilitatii 2023,
pe 20 septembrie, la Bruxelles, a fost lansata campania globala ,,Make a Safety
Statement”, care se va desfasura pe parcursul a doi ani in peste 1000 de orase din 80 de
tari, inclusiv in Romania.

,Saptamana europeana a mobilitatii sprijina promovarea politicilor UE in domenii
precum transportul, schimbarile climatice, eficienta energetica si dezvoltarea urbana
sustenabild”.’> |deea organizarii acestui eveniment a venit dupa ce Franta, in 1998, a
proclamat o zi sub deviza ,Fara masina in oras!”, incurajand astfel oamenii sa se
deplaseze fara masini si sa foloseasca alte moduri de transport sustenabile.

Campania lansata in 2023, ,,Make a Safety Statement are drept scop cresterea
gradului de constientizare cu privire la siguranta rutiera prin construirea unei culturi a
sigurantei, o lume in care strazile sunt sigure, verzi si locuibile. Prin implicarea activa in
campanie se urmareste scaderea factorilor de risc, in special in zonele urbane, permitand
oamenilor sa se plimbe, sa mearga cu bicicleta, sa foloseasca transportul public si sa se

bucure de mediul lor in siguranta”1®.

13 https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?reference=2023/0053(COD)&I=en

Y¥Comisia Europeand, Reprezentanta in Roménia, Sdptdména europeand a mobilitdtii,
https://romania.representation.ec.europa.eu/news/saptamana-europeana-mobilitatii-2023-2023-09-15_en
15 Comisia Europeand, Combaterea schimbdrilor climatice cu fiecare deplasare, Context,
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/IP_15 5642

16 Road Safety — A Shared Responsibility, https://unric.org/en/road-safety-a-shared-responsability/
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Personalitatile care sustin campania (actori, sportivi,
cantareti) si-au indemnat fanii si publicul general sa adopte
reguli pentru siguranta in trafic, precum folosirea centurii de
siguranta, respectarea vitezei, folosirea castii de protectie si
sa evite scrierea de mesaje in timp ce se afla la volan.

n ultimul deceniu, 2013-2023, in Uniunea Europeans,
numarul deceselor cauzate de accidentele rutiere a scdzut cu 16%%.

Totusi, conform datelor publicate de Comisia Europeana, in anul 2023,
mortalitatea in accidente rutiere a inregistrat doar o usoara scadere, cu 1% fata de 2022.
Astfel, in 2023 si-au pierdut viata aproximativ 20.418 persoane, rata mortalitatii rutiere
la nivelul UE ramanand de 46 decese la un milion de locuitori (in scadere de la 55, in anul
2013)%,

Mortalitatea in 2023 comparativ cu 2013
(numar decese in accidente rutiere la 1 milion de locuitori)

Sursa: 18th Road Safety Performance Index Report
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17 Ranking EU Progress on Road Safety, 18th Road Safety Performance Index Report, pag. 19 https://etsc.eu/wp-
content/uploads/ETSC-18th-PIN-Annual-Report-DIGITAL-V3.pdf
18 |bidem
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Din cele 32 de tari monitorizate de programul PIN, 18 au inregistrat scaderi ale
numarului de decese in accidentele rutiere in anul 2023 fata de anul 2022, iar in 12 tari
acest indicator a inregistrat cresteri in aceeasi perioada.

fn 2023, Romania s-a situat printre cele 18 tiri europene in care mortalitatea in
accidentele rutiere a scazut. Diminuarea, in 2023, cu 5,4% a mortalitatii in accidente
rutiere fata de 2022 este superioara valorii inregistrate la nivelul UE (-1,3%).

Numarul de decese la un milion de locuitori a scazut, in Romania, de la 86 in anul
2022 la 81 in anul 2023. Cu toate acestea, Romania depaseste media europeana (care
este de 46 de decese la un milion de locuitori) fiind, de altfel, a doua cea mai ridicata rata
de deces din UE (dupa Bulgaria, care are o rata de 82 de decese la un milion de locuitori).

Schimbarea procentuald a

Numadr decese la 1 milion de locuitori numdrului de decese in
2023 fatd de 2022

Tari 2023 2022 +/-%

UE 27 46 46 -1,3%

Belgia 41 45 -10,6%

Bulgaria 82 78 -0,9%

Cehia 46 50 -4,7%

Danemarca 26 26 0,6%

Germania 34 33 1,9%

Estonia 43 38 15,7%

Irlanda 35 31 19,4%

Grecia 60 61 -5,0%

Spania 37 37 1,9%

Franta 48 48 -3,1%

Croatia 60 71 -0,4%

Italia 52 54 -2,1%

Cipru 37 41 -8,1%

Letonia 75 60 25,7%

Lituania 56 43 33,3%
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Sursa: Ranking EU progress on road safety. 18th Road Safety Performance Index Report

Prin prisma acestui indicator (numar decese la 1 milion de locuitori), cele mai
sigure tari sunt Norvegia (20 de decese la un milion de locuitori) si Suedia (22 de decese
la un milion de locuitori).

Contextul national

Romania, stat membru UE, este preocupata, de asemenea, de cresterea sigurantei
rutiere si de atingerea obiectivelor europene in domeniu.

O dovada a preocuparilor la nivel national pentru cresterea gradului de siguranta
in trafic pentru toti cei implicati, este introducerea in Planul National de Redresare si
Rezilientd a unor obiective a ciror atingere s conduca spre aceasta crestere, si anume?!?;

» Reducerea numarului de victime ale accidentelor rutiere (persoane grav ranite si

decese) cu 25% fata de nivelul de referinta din 2019.

» Adoptarea Strategiei nationale privind siguranta rutiera.

% Expunere de motive a propunerii legislative pentru cresterea sigurantei rutiere, precum si pentru modificarea si
completarea OUG 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice si completarea Legii nr. 286/2009 privind Codul
penal, pg. 1, https://www.senat.ro/legis/PDF/2023/23b507EM.PDF?nocache=true
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>

Echipamente instalate si functionale pentru a imbunatati respectarea limitelor de
viteza si a normelor de siguranta rutiera.
Astfel, a fost adoptata Strategia Nationala pentru Siguranta Rutiera (aflata in cel

de-al doilea an de implementare) al carei “obiectiv general este reducerea cu 50%, pana

in anul 2030, comparativ cu anul 2019, a numarului persoanelor decedate si cu 50% a

numarului persoanelor ranite grav in urma producerii accidentelor rutiere

>

A\

720

Obiectivele generale ale Strategiei vizeazd?:
Imbun3tdtirea permanentd a legislatiei din domeniul transporturilor si al
sigurantei rutiere, precum si controlul respectarii acesteia.

Identificarea solutiilor de finantare pentru activitatile de siguranta rutiera, din
surse legal constituite.
Imbunatdtirea comunicdrii privind siguranta rutierd, printr-o mai buna
coordonare si o prezenta crescuta a expertilor in domeniu, in spatiul public.
Eficientizarea modului de constatare a incalcarii normelor legale specifice
domeniului rutier, prin implementarea sistemelor tehnice automate pentru
detectia, procesarea si sanctionarea abaterilor.

Utilizarea tehnologiei pentru prevenire, monitorizare si interventii.

Asigurarea unei mobilitati sigure pentru toti participantii la trafic, prin
implementarea sistemelor automate de management al traficului.

Conform Strategiei Nationale privind Siguranta Rutiera pentru perioada 2022-

2030, Romania preia viziunea Uniunii Europene bazata pe un ,,sistem sigur”. Principalele

elemente care formeaza sistemul sigur, adaptate dinamicii rutiere nationale, sunt??:

>

>

Managementul sigurantei rutiere, ceea ce presupune o mai buna coordonare a
actiunilor din domeniu.

Utilizarea drumurilor in conditii de siguranta, element ce reuneste factorul uman
si sistemele automate. Actiunile dedicate factorului uman vizeaza educatia
rutiera, avand drept beneficiari elevi din Tnvatamantul prescolar pana la
invatamantul universitar. Pe de alta parte, au fost aduse modificari ale procedurii
de obtinere a permisului de conducere, una dintre ele fiind introducerea unei noi
probe eliminatorii, pe simulator, inaintea probei de traseu. O importanta
deosebita se acorda, de asemenea, modalitatii de atestare si evaluare a
examinatorilor care va fi actualizata.

20 Strategia Nationala privind Siguranta Rutierd pentru perioada 2022-2030, pg.16, https://sgg.gov.ro/1/wp-
content/uploads/2022/05/ANEXA-1-26.pdf

21 lbidem
22 Strategia Nationald privind Siguranta Rutierd pentru perioada 2022-2030, pg.19-23, https://sgg.gov.ro/1/wp-
content/uploads/2022/05/ANAXA-1-26.pdf
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» Siguranta vehiculelor — unul dintre aspectele urmarite, in scopul cresterii

sigurantei rutiere, este evaluarea suplimentara a vehiculelor rulate care au fost
implicate in evenimente.

Siguranta infrastructurii — “Autoritatea Rutiera Romana va realiza prima evaluare
aretelei rutiere pe categorii de siguranta rutiera (cel putin trei categorii) in functie
de nivelul fiecarui tronson, pana cel tarziu la sfarsitul anului 2024, urmand ca
ulterior sa actualize datele respective cel putin o data la 5 ani”.

Interventii in situatii de urgenta, element ce vizeaza imbunatatirea mijloacelor de
interventie in evenimentele rutiere.

Expertii statelor membre ale UE au elaborat un set de idicatori cheie de

performanta pe baza carora sa fie evaluata siguranta rutiera si progresele inregistrate in

domeniu. Romania a preluat acest set de indicatori, si anume?3:

>
>

Viteza: procentul de vehicule care circula respectand limitele de viteza.

Centura de siguranta: procentul de calatori din vehicul care utilizeaza centura de
siguranta sau sistemul de siguranta pentru copii, in mod corect.

Echipamente de protectie: procentul de conducatori de vehicule motorizate cu
doua roti si biciclisti care poarta casti de protectie.

Alcool: procentul de soferi care conduc respectand limitele legale privind
continutul de alcool in sange.

Distragerea atentiei: procentul de soferi care NU utilizeaza un dispozitiv mobil
portabil.

Siguranta vehiculului: procentul de autovehicule noi cu un rating de siguranta
Euro NCAP egal sau superior unui prag prestabilit.

Infrastructura: distanta, in procente, parcursa pe drumuri cu un rating de
siguranta superior unui prag prestabilit.

Tngrijire post-coliziune: timpul scurs, in minute si secunde, intre apelul de urgent3
efectuat in urma unei coliziuni soldate cu vatamarea persoanelor si sosirea
serviciilor de urgenta la locul accidentului.

Un alt demers de crestere a sigurantei rutiere a fost desfasurarea evenimentului

Sdptdmadna europeand a mobilitatii 2023.

Aceasta a debutat pe 16 septembrie 2023, in 3000 de orase din 50 de tari%*. in

A

Romania au participat 20 de orase printre care Sibiu, Tulcea, lasi, Ineu, Buhusi, Almas.

Activitatile au inclus festivaluri ale bicicletelor, test-drive-uri cu masini electrice, cursuri

23 Strategia Nationald privind Siguranta Rutierd pentru perioada 2022-2030, pg.25, https://sgg.gov.ro/1/wp-
content/uploads/2022/05/ANAXA-1-26.pdf

24 Comisia Europeana, Reprezentanta in Roméania, Sdptamana europeand a mobilitatii,
https://romania.representation.ec.europa.eu/news/saptamana-europeana-mobilitatii-2023-2023-09-15
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de formare in domeniul sigurantei rutiere, porti deschise la companii din domeniul
transporturilor, ziua fara masini.

Conducatorii de autovehicule

Conform datelor furnizate de Directia Generald Permise de Conducere si
Tnmatriculdri, in Romania, la sfarsitul anului 2023, numarul celor care detineau un permis
de conducere era de 8.669.974 de persoane; acestea reprezinta 45,5% din totalul
populatiei tarii si 56,6% din populatia adulta.

Se observa cresterea continua a numarului detinatorilor de permise de conducere
in ultimii zece ani, de la 6.791.626 de persoane in anul 2013, la 8.669.974 in anul 2023.

Evolutia numarului de detinatori de permise de conducere in perioada
2013-2023
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Comparativ cu anul anterior, se inregistreaza o crestere de aproximativ 2% a
numarului detinatorilor de permise de conducere din tara noastra (un spor de 166.937
de permise).

Din totalul detinatorilor de permise auto, 64,6% sunt barbati (5.601.955) si 35,4%
femei (3.068.019).

n ceea ce priveste varsta detinatorilor de permise de conducere, se observa faptul
ca cele mai multe persoane care detin permis de conducere au intre 31 si 50 de ani,
urmate de cele din categoria de varsta 51-70 de ani. Pe categorii de varsta, ponderea
detinatorilor de permise auto difera: pe primul loc se afla cei din categoria persoanelor
cu varsta cuprinsa intre 31-50 de ani, urmati de cei cu varsta cuprinsa intre 21-30 de ani.

Numarul/ponderea detinatorilor de permis pe categorii de varsta
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263.794

606.690

1.286.907 1.931.747 66,6%
3.634.238 5.424.121 67,0%
2.487.954 5.078.820 49,0%
997.081 2.267.898 44,0%

Sursa: DGPCI si INS *din populatia adultd

Analizand distributia conducatorilor de autovehicule in functie de categoria de
permis pe care o detin, situatia se prezinta astfel?>:
- 8.578.184 de persoane detin permise de conducere vehicule categoria B;
- 7.335.590 de persoane au permise de conducere categorie de vehicule B1;
- 1.132.284 de persoane detin permise de conducere categorie de vehicule BE;
- 495.801 de persoane au permise de conducere vehicule categoria A;
- 7.369.923 de persoane poseda permise de conducere categorie de vehicule AM;
- 397.573 de persoane detin permise de conducere categorie de vehicule Al;
- 380.950 de persoane au permise de conducere categorie de vehicule A2;
- 1.395.723 de persoane au permise de conducere vehicule categoria C;
- 1.119.271 de persoane detin permise de conducere categorie de vehicule CE;
- 1.106.898 de persoane au permise de conducere categorie de vehicule C1;
- 913.423 de persoane posedd permise de conducere categorie de vehicule C1E;
- 370.160 de persoane detin permise de conducere vehicule categoria D;
- 287.113 de persoane au permise de conducere categorie de vehicule D1;
- 253.836 persoane posedd permise de conducere categorie de vehicule D1E;
- 334.388 de persoane au permise de conducere categorie de vehicule DE;
- 164.813 persoane au permise de conducere vehicule categoria Tr (tractor, masini si
utilaje agricole autopropulsate agricole, forestiere);
- 278.301 persoane posedd permise de conducere vehicule categoria Tb (troleibuze);
- 8.224 de persoane detin permise de conducere categoria Tv (tramvaie).

Conform datelor Autoritatii Rutiere Romane, in anul 2023, in Romania erau
inregistrate 3766 scoli auto si  au fost eliberate 165.294 atestate,

25 Raport statistic categorii permise de conducere, D.G.P.C.l., data de referintid 31.12.2023; un conducitor de
autovehicul poate detine mai multe categorii in acelasi timp (ex. A, B).
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astfel:

15635 de certificate ADR (Acordul referitor la transportul international rutier al mdrfurilor
periculoase);

9 certificate ADR (extindere);

58474 de certificate de conducdtor auto transport marfa (OMT1214)-CPC;

19086 de certificate de conducdtor auto transport marfa (OMT1214)-CPI;

2 certificate de conducdtor auto transport marfd (OMTC 42)-CPC;

1 certificat de conducdtor auto transport marfa (OMTC 42)-CPI;

13706 certificate conducator auto transport persoane (OMT 1214)-CPC;

3394 de certificate conducator auto transport persoane (OMT 1214)-CPI;

1 certificat conducator auto transport persoane (OMT 42)-CPC;

5312 certificate de conducdtor auto agabaritice (OMT1214);

19 certificate conducdtori auto care efectueazd transport rutier cu troleibuzul (CPTTb);
169 de certificate conducatori auto care efectueazd transport rutier national contra cost
de vehicule rutiere defecte sau avariate (CPTAv);

705 certificate de consilieri siguranta;

29418 de certificate de pregdtire profesionald pentru conducdtorii auto care efectueazd
transport persoane in regim de inchiriere;

1 certificat manager de transport marfa;

890 de certificate instructori de conducere auto-atestare;

216 certificate instructori de conducere auto-extindere categorii;

66 certificate instructori de conducere auto-OUG 195;

1812 certificate instructori de conducere auto-reinnoire;

3926 de certificate manager taxi si inchirire;

4663 de certificate manager transport OMT 1214-marfa;

578 de certificate manager transport OMT 1214-persoane;

165 de certificate manager transport OMT 604-marfd;

41 certificate manager transport OMT 604-persoane;

4 certificate persoane desemnate pentru transport marfa;

248 de certificate profesori de legislatie rutierd-atestare;

14 certificate profesori de legislatie rutierad-OUG 195;

409 certificate profesori de legislatie rutierd-reinnoire;

2 certificate pentru conducdtorii auto care efectueazd transport de persoane in regim taxi-
vizd;

6328 de certificate pentru conducdtorii auto care efectueazd transport de persoane in regim
taxi perioadd nedeterminata.
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Parcul de vehicule

Conform datelor oferite de Registrul Auto Roman, indicele de mobilitate (milioane
autovehicule x km parcursi) in anul 2023 a fost 179.517.

La finalul anului 2023, parcul auto din Romania numara 10.333.293 de vehicule (
din datele Directiei Generale Permise Conducere si Inmatriculdri) cu 327.885 de unitéti
mai mult decat in anul 2022 (10.005.408), inregistrandu-se o crestere cu 3,2%.

Parcul de vehicule pe tip vehicul sursa: DGPCI

8.106.570
55.994
13.304

6.652
1.084.560
175.328
55.177
38.985
443.450

164.557

Putem constata ca, Tn ultimii zece ani, perioada 2014-2023, parcul de autoturisme
a crescut de la an la an, avand un ritm de crestere relativ liniar.
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Evolutia parcului de autoturisme in perioa
(Sursa: APIA)
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Distributia autoturismelor in functie de carburantul utilizat

3.711.262
4.099.355
183.955
111.998

50,6%
2,2%
1,4%

Sursa: APIA

Dupa cum se observa, parcul de autoturisme

din Romania este format in

proportie de 45,8% din autovehicule pe benzina, 50,6% din autovehicule pe motorina,

2,2% din autovehicule electrice si hibride.
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Evolutia parcului auto in functie de tipul combustibilului
Sursa:APIA

—— Benzina

—o— Motorina

f T T T T T T T T T T T T T T T

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

1

Sursa: APIA
Distributia autoturismelor in functie de vechime (ani)

265.642 3,3%
428.668 5,3%
866.003 10,7%
1.315.131 16,2%
2.537.588 31,3%
2.693.538 33,2%
Sursa: APIA
in Romania s-au finregistrat 7,3 inmatriculdri noi la 1.000 de locuitori. Tn topul

clasamentului european, din acest punct de vedere, se plaseaza Belgia (cu 40,8
fnmatriculari noi la 1.000 de locuitori), Germania (cu 34,2 inmatriculari noi la 1.000 de

locuitori) si Danemarca (cu 29,2 inmatriculdri noi la 1.000 de locuitori).
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Sursa: APIA

Tnmatriculdri noi 2023/ 1000 locuitori
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Conform datelor furnizate de Asociatia Producatorilor si Importatorilor de
Automobile (APIA), in anul 2023, gradul de motorizare (parc auto/ 1.000 de locuitori) in
tara noastra era de 426, Bucurestiul avand cele mai multe autoturisme (742) alaturi de
judetele Timis (485), Cluj (468), Constanta (466). La polul opus, judetele Vaslui (278),
Botosani (279), Calarasi (288) se caracterizeaza prin cele mai scazute rate de motorizare

din tara.

BUCURESTI

TIMIS 3.9% 4.0% 485
CLUJ 3.9% 4.0% 468
CONSTANTA 3.8% 4.1% 466
ARGES 3.2% 4.6% 453
HUNEDOARA 2.0% 2.8% 451
ARAD 2.3% 3.7% 447
ALBA 1.8% 3.7% 443
GORIJ 1.7% 4.4% 435
SIBIU 2.1% 4.4% 435
BRASOV 2.9% 4.3% 433
CARAS SEVERIN 1.3% 3.5% 428
BIHOR 2.9% 3.6% 424
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DOLJ 3.1% 3.7% 424

PRAHOVA 3.6% 4.3% 420
SALAJ 1.1% 4.4% 414
ILFOV 2.8% 6.8% 409
SATU MARE 1.7% 3.9% 409
HARGHITA 1.5% 3.9% 408
MEHEDINTI 1.2% 3.8% 401
MURES 2.5% 4.1% 394
COVASNA 1.0% 5.4% 392
MARAMURES 2.2% 4.0% 391
VALCEA 1.6% 3.5% 389
SUCEAVA 3.0% 5.5% 382
TULCEA 0.9% 4.1% 381
BISTRITA NASAUD 1.4% 4.6% 376
BUZAU 1.9% 4.1% 374
GALATI 2.3% 3.0% 373
BRAILA 1.3% 3.5% 373
DAMBOVITA 2.2% 6.0% 371
OLT 1.7% 4.8% 366
GIURGIU 1.1% 7.2% 346
NEAMT 1.9% 3.8% 346
BACAU 2.5% 4.3% 339
IALOMITA 1.0% 5.2% 332
VRANCEA 1.3% 4.1% 325
IASI 3.0% 5.7% 313
TELEORMAN 1.2% 4.5% 311
CALARASI 1.0% 7.0% 288
BOTOSANI 1.3% 4.6% 279
VASLUI 1.3% 4.7%
Sursa:APIA

Tnvechirea accentuatd a parcului auto din Romania este confirmatd si de datele
puse la dispozitie de Registrul Auto Roman, conform carora vechimea medie a
vehiculelor prezentate la ITP in anul 2023 (prima prezentare) a fost de 15,43 ani (in
crestere fata de anul precedent cand aceasta a fost de 15,21 ani).
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fn anul 2023, in cadrul statiilor de inspectie tehnica periodicd autorizate R.A.R. au
fost prezentate la ITP 5.629.035 de vehicule (in crestere de la 5.330.560 de vehicule in
anul 2022); numarul mediu de deficiente/vehicul a fost de 2,34.

Totodata, din cele 86.705 vehicule controlate tehnic in trafic in 2023, 34,30% erau
neconforme din punct de vedere al securitatii rutiere. 6,82% din vehiculele controlate
tehnic in trafic prezentau pericol iminent de accidente. Din totalul vehiculelor
neconforme, 15,75% prezentau pericol iminent de accident.

Tn ceea ce priveste asigurarea obligatorie de rdspundere civild (RCA), conform

datelor Autoritatii de Supraveghere Financiara, la finalul anului 2023 erau in vigoare
7.053.399 de contracte RCA?%, din care 5.514.050 erau incheiate cu persoane fizice si
1.534.349 cu persoane juridice.

n cazul persoanelor juridice, tarifele de referinta pentru asigurarea RCA au variat,
in 2023, de la 1.801 de lei, pentru autovehiculele cu motoare mai mici de 1.200 cmc, pana
la 1.930 de lei pentru autovehiculele cu motoare de peste 2.500 cmc; pentru masinile
electrice tariful de referinta pentru asigurarea RCA a fost de 2.585 de lei.

Pentru persoanele fizice, cel mai mic tarif de referinta RCA, de 1.055 de lei, este
pentru soferii cu varste intre 51-60 de ani care conduc masini cu o capacitate cilindrica
sub 1.200 de cmc. Cel mai mare tarif de referinta, de 4.747 de lei, este destinat soferilor
sub 30 de ani care conduc masini cu motoare de peste 2500 cmc.

26 Sursa ASF : inclusiv contractele RCA emise de sucursale ale unor societiti de asigurare din Uniunea Europeans,
care desfasoard activitate de asigurare pe piata din Romaénia in baza dreptului de stabilire (Freedom of
Establishment-FoE)
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TARIFE DE REFERINTA PENTRU ASIGURAREA RCA

TARIFE DE REFERINTA PENTRU ASIGURAREA RCA PERSOANE FIZICE - DECEMBRIE 2023

PERSOANE JURIDICE - DECEMBRIE 2023 " ﬁ ﬁ ﬁ ==y ﬁ @
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Tarifele de referinta sunt exprimate in lei

Tn cazul persoanelor fizice, tariful de referintd RCA pentru masinile electrice
variaza intre 1.427 de lei pentru soferii cu varste intre 51-60 de ani si 2.804 de lei pentru
soferii cu varsta mai mica de 30 de ani.

Tarifele de referintd nu reprezintd pretul efectiv al unei asigurari RCA. Tn Romania,
acest pret este influentat de sistemul Bonus-Malus: ,acesta este reglementat prin
normele emise de catre ASF si a fost introdus ca o masura de responsabilizare a
posesorilor de vehicule. Acest sistem urmareste ca posesorii de vehicule prudenti sa nu
plateascd o prim3 de asigurare identica cu a celor care produc accidente” %7,

,in cazul accidentelor unde s-a constatat c3 existd culpd comund, ambii proprietari

de vehicule vor fi penalizati prin majorarea primei RCA in anul urmator platii daunei”?.

Numarul de contracte RCA in vigoare la sfarsitul anului 2023

inmatriculate autoturisme 5.738.070 4.871.726 866.344
autovehicule pentru 31.762 921 30.841
transport de
persoane
autovehicule 681.308 289.883 391.425
destinate

27 Autoritatea de Supraveghere Financiara, Colectia Ghidurile ASF, Ghidul RCA, pg. 16, disponibil la
https://asfromania.ro/uploads/articole/attachments/61f7a240b0ced723147344.pdf
28 |bidem

36


https://asfromania.ro/uploads/articole/attachments/61f7a240b0ced723147344.pdf

transportului de

marfa
remorci/semiremorci 369.934 215.901 154.033
tractoare agricole 13.002 8.528 4.474
forestiere
motociclete, 93.350 77.336 16.014
motoscutere,

motorete si ATV-uri,
cu sau fara atas

altele 5.672 1.115 4.557
Inregistrate 120.301 48.640 71.661
Sursa: ASF

,Valoarea totala a daunelor intamplate (despagubirile brute platite plus variatia
rezervei de daune) pentru asigurarile RCA Tn anul 2023 de societatile de asigurari
autorizate si supravegheate de ASF, de societatile autorizate in alte state membre care
desfasoara activitate de asigurare in Romania in baza dreptului de stabilire (FOE) sau a
libertatii de a presta servicii (Freedom of services-FoS) si de Fondul de Garantare a
Asiguratilor a fost de 5.538.066.650 de lei”?.

Conform datelor Uniunii Nationale a Societatilor de Asigurare si Reasigurare
(UNSAR) ,,cea mai mare despagubire platita in anul 2023 a fost de peste 5,6 milioane lei;
valoarea primelor 10 despagubiri platite in baza politelor obligatorii RCA Tn 2023 a fost
de 34,7 milioane lei, fiecare dintre despagubiri a acoperit atat vatamari corporale, cat si
daune materiale”. De asemenea, ,,dauna medie platita in baza politelor RCA a crescut

semnificativ in 2023, cu peste 8%”°,

Infrastructura rutiera

Conform datelor Institutului National de Statistica, ,la 31.12.2023, lungimea
retelei de drumuri publice totaliza 86.388 km din care 17.677 km (20,4%) drumuri
nationale, 35.046 km (40,6%) drumuri judetene si 33.665 km (39,0%), drumuri

comunale”3,

22 Sursa: ASF

30 UNSAR: Comunicat de presa aprilie 2024, https://unsar.ro/comunicate-de-presa/cea-mai-mare-despagubire-
platita-in-baza-politelor-rca-peste-56-milioane-lei.html|?sf action=get data=result&sf paged=3

31 Institutul National de Statistica, 2023, Lungimea cdilor de transport, la sfdrsitul anului 2023,
https://insse.ro/cms/sites/default/files/field/publicatii/lungimea cailor de transport la sfarsitul anului 2023.
pdf
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,Densitatea retelei de drumuri publice la 100 km? teritoriu era de 36,2%. Cele mai
mari valori de densitate au fost inregistrate in regiunile Bucuresti-llIfov (50,8 km), Nord-
Est (40,7 km) si Sud-Vest Oltenia (39,1 km)”32.

Structura lungimii retelei de drumuri publice, pe regiuni de
dezvoltare, la 31 XII 2023

v Bucuresti-llfov
est o
12.6% 1.1% Nord-Est

17.3%

Sud-Est
12.8%

Sud-Muntenia
14.9%
Sud-Vest Oltenia
13.2%

Nord-Vest
14.8%

Centru
13.3%

Conform datelor CNAIR, la sfarsitul anului 2023 Romania avea 6.188 km de
drumuri europene, 997 km de autostrada si 70 km de drumuri expres.

Din punct de vedere al numarului de benzi de circulatie, 2160 km erau drumuri cu
4 benzi, 311 km, drumuri cu 3 benzi si 37 km, drumuri cu 6 benzi.

32 ibidem
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ANALIZA ACCIDENTELOR RUTIERE GRAVE PRODUSE iN ANUL 2023

Tn anul 2023, pe drumurile publice din Romania s-au produs 28.963 de accidente
rutiere. Dintre acestea, 4.527 au fost accidente rutiere grave (15,6%), evenimente care
au condus la decesul a 1.545 de persoane, ranirea grava a 3.537 de persoane si ranirea
usoara a altor 2.172 de persoane.

De asemenea, cele 24.436 de accidente usoare inregistrate3® au avut printre
consecinte ranirea usoara a 30.556 de persoane.

Media zilnica a accidentelor rutiere grave
produse in anul 2023 este de 12 accidente/zi, in
care si-au pierdut viata 4 persoane si au fost ranite
grav 10 persoane.

Analizand evolutia fata de anul precedent
a principalilor indicatori ai evenimentelor rutiere
inregistrate, in anul 2023 se remarca o crestere a
numarului total al accidentelor rutiere. Aceasta
evolutie este determinata de dinamica
accidentelor usoare, in anul 2023 avand loc cu

1.141 mai multe accidente usoare, ceea ce
inseamna o crestere cu 4,89%.

M accidente grave i accidente usoare

33 7n analizd au fost incluse doar accidentele usoare inregistrate in evidentele Politiei Roméane - fara cele solutionate
amiabil
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Accidente rutiere produse n anii 2022 si 2023

28963
24436

4527

4715

Total accidente Accidente grave Accidente usoare

H2022 142023

n ceea ce priveste accidentele rutiere grave, in anul 2023 s-au produs cu 188 mai
putine accidente rutiere grave comparativ cu anul anterior (-3,82%), iar numarul
persoanelor vatamate (decedate sau ranite grav) in astfel de evenimente este mai mic
cu 246 de persoane (-4,61%).

Accidentele rutiere grave si consecintele lor
n anii 2022 si 2023

4527
4715 3537
3695 2172
1545
207
1633
Accidente grave Morti Raniti grav Raniti usor
2022 142023

Indicele de mortalitate, reprezentand ponderea persoanelor decedate in totalul

accidentelor rutiere grave, a inregistrat o scadere usoara de la 34,6% in 2022 la
34,1% in 2023.

\_ J
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+» mediul de producere

Similar anului precedent, raportat la mediul producerii lor, in anul 2023, cel mai
mare numar de accidente rutiere grave a fost inregistrat in mediul rural, 1.857 de
evenimente, reprezentand 41% din totalul anual, fata de 37,2% in mediul urban si 21,7%
pe drumurile din afara localitatii.

Tn mediul rural se inregistreaza un indice de mortalitate3* de 36,6%, in timp ce in
mediul urban, indicele de mortalitate a fost de 19,4% in anul 2023. Pe de alta parte, desi
mai putin numeroase, evenimentele rutiere grave produse pe drumurile din afara
localitatilor inregistreaza cel mai mare indice de mortalitate (54,7%).

Comparativ cu anul precedent, in anul 2023 se inregistreaza scaderi la nivelul
tuturor categoriilor de evenimente rutiere analizate (respectiv numarul accidentelor
rutiere grave produse, numarul persoanelor decedate si ranite grav) in mediul urban si
in afara localitatii, in timp ce in mediul rural se inregistreaza cresteri usoare.

in mediul urban se inregistreaza scaderi mai mari fatd de anul precedent la nivelul
numarului accidentelor rutiere grave (cu 107 mai putine accidente rutiere grave) si in
ceea ce priveste numarul persoanelor ranite grav (cu 150 mai putine persoane ranite
grav) si o usoara scadere in privinta numarului de decese (cu 6 decese mai putine).

in schimb, n mediul rural se inregistreazd o usoard crestere atat in ceea ce
priveste numarul de accidente rutiere grave (cu 26 mai multe accidente rutiere grave),
cat siin cazul deceselor inregistrate (cu 3 decese mai multe) si al persoanelor ranite grav
(cu 43 mai multe persoane ranite grav).

Tn afara localitétii, in anul 2023 au fost inregistrate cu 9,8% mai putine evenimente
rutiere grave comparativ cu anul precedent (-107 accidente), cu 85 mai putine decese si
cu 51 mai putine persoane ranite grav.

Accidentele rutiere grave si victimele lor, in functie de mediul de

producere
1857
1686 .
1429 1393
984
680
327 - |
accidente grave persoane decedate raniti grav
M Urban M Rural i in afara localitatii

34 indicele de mortalitate =numarul persoanelor decedate raportat la numarul de accidente rutiere grave x 100

41



++» categoria de drum

Distributia accidentelor rutiere grave produse in anul 2023 in raport de categoria
de drum pe care au avut loc indica faptul ca cele mai multe accidente rutiere grave se
producin urma unor factori multipli care pot afecta siguranta in trafic precum: densitatea
traficului inregistrat pe diversele tipuri de cai rutiere, limitarile impuse circulatiei, dar si
infrastructura rutiera si prezenta elementelor de siguranta.

Asemanator anilor precedenti, exceptand anul 2021 cand sectorul de drum pe
care s-au produs cele mai multe accidente rutiere grave a fost reprezentat de drumurile
nationale, in anul 2023 strada ramane categoria de drum pe care au avut loc cele mai
multe evenimente rutiere. Astfel, pe strada s-au inregistrat 1.717 accidente rutiere
grave, cu 3% mai mult decat in anul precedent. Drumurile nationale reprezinta a doua
categorie in ceea ce priveste numarul de accidente rutiere grave produse (32,8%).

Desi accidentele rutiere grave au inregistrat usoare scaderi pe aproape toate
categoriile de drum raportat la anul 2022, cele mai mari reduceri ale numarului de
accidente grave au fost inregistrate pe drumurile nationale (-78 de evenimente/-5%) si
pe strada (-62 de evenimente/-3,5%).

Accidentele rutiere grave in functie de categoria de drum

1717

alte drumuri autostrada drum comunal drum judetean drum national strada

n ceea ce priveste victimele, pe drumurile nationale, si-au pierdut viata 45,3% din
totalul persoanelor decedate in accidente rutiere grave in anul 2023, de peste 2 ori mai
multe decat in evenimentele rutiere care s-au produs pe strada, situatie similara anului
anterior.
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Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de categoria de drum
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n tabelul urméator sunt prezentate valorile indicelui de mortalitate pentru fiecare
categorie de drum:

. . . Indice mortalitate %
Numar accidente = Numar persoane

Categorie drum rutiere grave decedate (nr. morti *100/nr. accidente
grave)
alte drumuri 141 38 27,0
autostrada 61 36 59,0
drum comunal 262 95 36,3
drum judetean 863 355 41,1
drum national 1483 700 47,2
strad3 1717 321 18,7
Total 4527 1545 34,1

Valorile prezentate in tabel reflecta gradul de risc pe care il implica accidentele
rutiere grave produse pe diferitele categorii de drum. Desi se regasesc pe primul loc in
clasamentul accidentelor rutiere grave, evenimentele petrecute pe strada au cel mai
scazut indice de mortalitate.

Tn privinta accidentelor rutiere grave produse pe autostradd, se remarc frecventa
redusa a evenimentelor, iar din acest punct de vedere, autostrada reprezinta cel mai
sigur tip de drum public. Tn acelasi timp, atunci cand se produc, accidentele rutiere grave
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de pe autostrada au efecte devastatoare, fapt dovedit de cel mai ridicat indice al
mortalitatii.

De asemenea, se remarca faptul ca drumurile nationale, printr-o serie de
caracteristici, reprezinta in mod constant scena unui numar mare de accidente rutiere
grave, caracterizate prin valori ridicate ale riscului de victimizare, in general, si de
mortalitate, in mod specific.

%+ caracteristicile speciale ale drumului

Dupa cum urmeaza ilustrat mai jos, caracteristicile speciale ale drumului (curba,
tunel, intersectie, pod, trecere cale feratd) nu reprezinta un factor major care sa
influenteze producerea de accidente rutiere grave. Asadar, in totalul accidentelor rutiere
grave produse in anul 2023, aproximativ doua treimi dintre evenimentele in cauza au
avut loc pe sectoare de drum fara caracteristici deosebite.

Distributia accidentelor de circulatie grave produse in anul 2023,
in functie de caracteristica drumului

<

1511

M fara caracteristica speciala
(33,4%)

3016
(66,6%) M caracteristica speciala prezenta

Ca si in anii precedenti, intersectia si curba constituie elemente de infrastructura
cu potential mai ridicat de risc rutier. Tn anul 2023 se remarcé usoare scideri in ceea ce
priveste numarul evenimentelor rutiere grave produse in contextul acestor elemente de
infrastructura cu potential mai ridicat in producerea unor accidente rutiere grave:
comparativ cu anul 2022, accidentele grave produse in curba s-au redus cu 24 de
evenimente si cele produse in intersectie cu 52 de evenimente.
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Desi in intersectii se produc accidente rutiere grave mai frecvent decat in curba,

numarul persoanelor decedate este, comparativ, mai mic. Accidentele produse in curba

in anul 2023 indica decesul a 296 de persoane si ranirea grava a 615 persoane, in timp ce

in accidentele rutiere grave din intersectii au decedat 161 de persoane si au fost ranite

grav 644 de persoane.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de caracteristica drumului
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n tabelul urméator sunt prezentate valorile indicelui de mortalitate inregistrat ca
urmare a accidentelor rutiere grave, petrecute in anul 2023, pe sectoarele de drum cu
diferite caracteristici:

Indice mortalitate%
(nr. morti * 100 / nr.
accidente grave)

Caracteristica drum  Numar accidente Numar persoane

rutiere grave decedate

in tunel 7 3 42.9
pe pod 26 14 53.8

Datele prezentate mai sus pun in evidenta un indice de mortalitate ridicat in cazul

accidentelor produse la trecerea caii ferate. La fel ca in ceilalti ani, calea ferata a
reprezentat un segment de drum cu un potential ridicat de risc al victimizarii, unde, din
16 accidente rutiere grave si-au pierdut viata 18 persoane, indicele de mortalitate fiind
de 112,5%.

+* caracteristicile meteo

91,7% dintre accidentele rutiere grave produse in anul 2023 au avut loc in conditii
meteo normale. Asemanator anilor precedenti, factorul meteorologic nu se reflecta in
mod explicit Tn numarul accidentelor rutiere grave produse.

De reguld, conditiile meteo deosebite sunt Tnsotite de avertizari repetate din
partea autoritatilor, ceea ce determina un comportament mai prudent al participantilor
la trafic. Totodata, in absenta unor conditii meteo deosebite, valorile ridicate de trafic
pot fi insotite de un nivel mai scazut de prudenta si de atentie.
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Tn ceea ce priveste diferitele circumstante meteorologice nefavorabile, ploaia
reprezinta situatia in care s-au produs cele mai multe accidente rutiere grave (5,89%
dintre accidentele rutiere grave au avut loc in conditii de ploaie).

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de caracteristicile meteo
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Desi mai putin numeroase, evenimentele rutiere grave produse in conditii meteo
deosebite genereaza un nivel mai ridicat de victimizare (exprimat prin numarul de
persoane decedate si ranite grav in accidente rutiere raportat la numarul acestui tip de

accidente).
Accidentele rutiere grave in functie de caracteristicile meteo
4150
24 19 53 267 12 2
o o aau P W — A
normal ceata lapovita ninsoare ploaie vant viscol
puternic
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Asemanator anului precedent si totodata conform datelor prezentate in tabelul
urmator, analizand valorile indicelui de mortalitate inregistrat in anul 2023, remarcam o
mortalitate mai ridicata in cazul accidentelor produse in conditii de viscol, vant puternic

si ploaie.
Caracteristici meteo Numar accidente Numar persoane Indice mortalitate %
rutiere grave decedate (nr. morti *100/nr.
accidente grave)
conditii normale 4150 1408 33.9
ceata 24 6 25.0
lapovita 19 7 36.8
ninsoare 53 14 26.4
ploaie 267 104 39.0
vant puternic 12 5 41.7
viscol 2 1 50.0
Total 4527 1545 34.1

+» starea carosabilului

Cele mai multe accidente rutiere grave (3777 — 83,4% din totalul evenimentelor
inregistrate in 2023) s-au produs Tn conditii de carosabil uscat, demonstrand inca o data
faptul ca, in etiologia producerii incidentelor de acest gen, conditiile meteo nu reprezinta
factorul principal. Trebuie punctat ca 13,7% dintre incidente s-au produs in conditii de
carosabil umed si doar 2,8% in situatii in care carosabilul era acoperit de zapada, polei,
gheata sau mazga.

Dupa cum demonstreaza tabelul de mai jos, exista unele diferente in ceea ce
priveste specificul accidentelor rutiere grave produse in diferite conditii meteo. Se
constata ca cele mai multe accidente produse de abaterile biciclistilor s-au produs in
conditii de carosabil uscat (91% din totalul incidentelorde acest gen), ceea ce plaseaza
abaterile biciclistilor pe primul loc in clasamentul cauzelor de producere a accidentelor
in conditii de carosabil uscat (provocand 500 de evenimente grave, cu 45 mai multe decat
urmatoarea cauza — viteza neadaptata la conditiile de drum). Acest lucru trebui corelat
cu o prezenta mai frecventa a biciclistilor n trafic Tn conditii de vreme buna comparativ
cu conditiile de ploaie sau zapada, care determina o conduita mai prudenta.
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Starea carosabilului

altele

(zapada,
uscat umed polei, gheata,

mazga etc)

1.abateri biciclisti 500 39 11
2.viteza neadaptata la conditiile de drum 455 176 45
3.traversare neregulamentara pietoni 453 78 14
4.neacordare prioritate pietoni 331 86 12
5.neacordare prioritate vehicule 325 35 4
6.alte preocupari de natura a distrage atentia 199 21 4
7.pietoni pe partea carosabila 188 37 5
8.depasire neregulamentara 174 23 3
9.nerespectare distanta intre vehicule 141 11 4
10.neasigurare la schimbarea directiei de mers 130 5 -
11.conducere sub influenta alcoolului 116 29 6
12.alte abateri savarsite de conducatorii auto 112 5 6
13.circulatie pe sens opus 103 13 1
14.conducere fara permis 94 9 2
15.neasigurare mers inapoi 82 5 1
16.adormire la volan 76 16 1
17.abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale 57 5 3
18.viteza neregulamentara 47 8 2
19.abateri pasageri/calatori/insotitori 46 4 -
20.alte abateri pietoni 22 5 -
21.neasigurare schimbare banda 22 - 1
22.abateri ale conducatorilor de utilaje 19 1 1
23.nerespectare reguli trecere CF 15 1 -
24.intoarcere neregulamentara 14 3 -
25.nerespectare semnalizare semafor 12 - -
26.defectiuni tehnice vehicul 10 2 -
27.animale sau alte obiecte 7 2 1
28.conducere sub influenta drogurilor 6 2 -
29.alte cauze referitoare la drum 4 1 1
30.infirmitati sau afectiuni medicale 4 - -
31.nerespectare indicatoare rutiere de obligare sau reglementare 4 - -
32.drum deteriorat sau in lucru 2 - -
33.neasigurare stabilitate incarcatura 2 - -
34.nesupraveghere minori 2 - -
35.obstacol nesemnalizat pe carosabil 1 - -
36.0prire, stationare neregulamentara 1

37.semnalizare rutiera incompletd / insuficienta 1 - -

Se remarca numarul mare de accidente produse din cauza vitezei neadaptate la
drum in conditiile unui carosabil umed sau acoperit de zapada, polei, gheata etc.
comparativ cu cele produse din alte cauze in aceste conditii. De altfel, viteza neadaptata
la conditiile de drum reprezinta cea de-a doua cauza a producerii accidentelor rutiere
grave in conditii de carosabil uscat, urmata indeaproape de traversarea neregulamentara
a pietonilor.
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+* tipul impactului

Analizand tipurile de impact care descriu modurile de producere a accidentelor
rutiere grave in anul 2023, se constata ca evenimentele care au implicat coliziunea dintre
vehicul si pieton au reprezentat cea mai frecventa situatie. Astfel, aproximativ o treime
(29,3%) dintre accidentele rutiere grave reprezinta evenimente care au avut ca mod de
producere lovirea pietonilor (1.383 de accidente). Fata de anul anterior, se remarca o
scadere, in 2023 producandu-se cu 131 mai putine astfel de evenimente (-8,7%).

Accidentele rutiere grave, in functie de tipul de impact

lovire pieton S 1333
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Coliziunea laterala reprezinta a doua categorie ca numar de evenimente (11,9%
din totalul accidentelor rutiere grave, in scadere fata de anul trecut cu 12,2%), urmata
de coliziunea frontala (11% din totalul accidentelor rutiere grave, in crestere fata de anul
2022 cu 2,8%) si lovirea unui obstacol in afara carosabilului (9% din totalul accidentelor
rutiere grave, in scadere cu 7% fata de anul precedent).

Totodata, se observa ca ierarhia principalelor tipuri de impact se mentine de la un
an la altul, neinregistrandu-se diferente sub acest aspect fata de anul 2022 si nici fata de
anii precedenti: 1. lovire pieton, 2. coliziune laterala, 3. coliziune frontala, 4. lovire
obstacol in afara carosabilului, 5. cadere din vehicul.
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Comparativ cu anul anterior, in anul 2022, in ciuda numarului mai scazut de
accidente rutiere grave, s-au inregistrat usoare cresteri ale evenimentelor rutiere
produse prin acrosare (+51 de evenimente), cadere din vehicul (+39 de evenimente),
coliziune frontald (+14 evenimente), derapare (+14 evenimente) si cadere in vehicul (+12
evenimente)

Dintre tipurile de impact care inregistreaza o frecventa semnificativa, cele mai
mari scaderi procentuale au fost inregistrate in cazul accidentelor rutiere grave produse
prin coliziune urmata de incendiu (-42,9%) si prin coliziune urmata de rasturnare (-
22,9%), fata de cele inregistrate in 2022.

Tn mod firesc, o frecventd mare a unui anumit tip de impact prin care s-a produs
accidentul va fi insotita si de un numar sporit de victime. Astfel, cel mai mare numar de
victime a rezultat in urma lovirii pietonilor, in cele 1.383 de evenimente de aceasta
natura, 447 de persoane au decedat, iar alte 964 au fost ranite grav.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de tipul de impact
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Gradul de letalitate a diferitelor forme de impact este surprins prin valorile
indicelui de mortalitate. Dupa cum se observa in tabelul urmator, care cuprinde doar
tipurile de impact cu o valoare a indicelui de mortalitate de peste 15%, pe primele locuri
se regasesc coliziunea urmata de rdasturnare si coliziunea frontala care au produs
accidentele cu cea mai ridicata mortalitate.
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Numar Numar Indice mortalitate %
Tip impact accidente | persoane @ (nr. morti *100/nr.

rutiere grave | decedate accidente grave)

s | o |2 | =
lovire obstacol in afara carosabilului

cadere in afara drumului 69 24 34.8

[ efmocieres 2 [ o [ @
lovire pieton 1383 447 32.3
acrosare 314 99 31.5

[ cmeomss D& [& [ &7 |
derapare 64 11 17.2

+* luna producerii accidentului

Tn medie, pe drumurile publice din Romania, in fiecare lund a anului 2023 au avut
loc 377 de accidente rutiere grave in care si-au pierdut viata 129 de persoane, iar 295 de
persoane au fost ranite grav.

Referitor la dinamica lunara a accidentelor rutiere grave produse in anul 2023, se
remarca numarul mai scazut de evenimente rutiere grave din prima parte a anului.

Tncepand cu luna martie, se constatd o crestere a numarului de accidente rutiere
grave pana in luna august 2023, situatie produsa pe fondul cresterii mobilitatii ca urmare
a Tnclzirii vremii si intensificarii valorilor de trafic. in luna septembrie are loc o scadere
a numarului de evenimente rutiere grave, urmata de o crestere in octombrie, apoi o noua
scadere in noiembrie, urmata de o alta crestere in luna decembrie, cand s-a inregistrat o
valoare comparabila cu cea din iulie.
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Accidentele rutiere grave, in functie de luna in care s-au produs
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in general, aceast3 distributie este influentatd de caracteristicile anotimpurilor,
conditiile meteorologice care determina valorile generale ale densitatii traficului, precum
si de comportamentul cultural al populatiei din Romania.

incepand cu luna martie, odata cu incdlzirea vremii, numarul accidentelor rutiere
grave produse lunar inregistreaza cresteri treptate (o medie zilnica de 10,7 accidente
rutiere grave/zi in martie), tendinta ce continua pana in luna iunie, cand se atinge
valoarea medie maxima de 14,5 accidente/zi. Din luna iulie se observd o tendinta
descendenta a numarului de accidente rutiere grave pana in luna octombrie cand se
inregistreaza din nou o crestere, fiind constatate 441 de evenimente rutiere grave (o
medie zilnica de 12,2), valoare similara cu cea din luna iunie.

in noiembrie are loc o diminuare a numdrului zilnic de accidente (11,8
accidente/zi), pentru ca in decembrie acesta sa creasca din nou.

Luna decembrie constituie un interval deosebit, care nu urmeaza tendinta de
scadere inceputa in luna precedenta. Mobilitatea populatiei sporeste din nou, fiind
influentata de sarbatori si de vacanta de iarna. Media zilnica a numarului de accidente
rutiere grave inregistrate in luna decembrie ajunge la 13,9 accidente/zi.

53



Distributia lunara a victimelor accidentelor rutiere grave produse in anul 2023
urmeaza forma distributiei pe luni calendaristice a accidentelor rutiere, numarul lunar
total al victimelor (persoane decedate+raniti grav) fiind aproximativ proportional cu
numarul lunar al accidentelor produse. Astfel, remarcam valori mai reduse in prima parte
a anului, cresteri treptate incepand cu luna martie, pentru a atinge valoarea maxima in
luna iunie, urmata de o fluctuatie care se manifesta printr-o scadere a numarului
victimelor pana in luna noiembrie si din nou crestere la finalul anului.

Victimele accidentelor rutiere grave,
in functie de luna in care s-au produs
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in ceea ce priveste letalitatea accidentelor rutiere, masuratd prin indicele de
mortalitate, lunile ianuarie, august, octombrie si noiembrie reprezinta luni in care
consecintele accidentelor rutiere sunt mult mai grave. in tabelul urmétor se pot observa
valorile indicelui de mortalitate pentru accidentele produse in fiecare luna a anului 2023.

Indicele de mortalitate a accidentelor rutiere grave (%)
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++ ziua producerii accidentului

Saptamana generica a anului 2023 releva o crestere a frecventei accidentelor
rutiere grave catre ziua de vineri, atingand atunci valoarea maxima inregistrata, urmand
cain ziua de sambata sa se manifeste o reducere a frecventei de aparitie a unor astfel de
evenimente. In 2023, n ziua de marti s-au inregistrat cele mai putine accidente rutiere
grave.

Accidentele rutiere grave, in functie de ziua din saptamana in care s-au
produs
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Tn ceea ce priveste numarul victimelor, accidentele rutiere care au condus la
ranirea grava sau decesul celor mai multe persoane au fost cele care au avut loc, in
aceasta ordine, vineri, joi si duminica. Comparativ cu anul 2022, in 2023 s-au inregistrat
scaderi semnificative ale numarului de decese inregistrate in zilele de marti (cu 58 de
decese mai putin), miercuri (cu 37 de decese mai putin) si joi (cu 41 de decese mai putin),
in timp ce in restul zilelor saptamanii a fost inregistrat un numar mai mare de decese,
cea mai mare crestere fiind inregistrata Tn ziua de sdmbata (cu 32 de persoane decedate
mai mult) fatd de anul anterior. In ceea ce priveste numarul de persoane ranite grav, cele
mai mari cresteri se observa in ziua de joi (cu 21 de persoane ranite grav mai mult).

Asemanator anului 2022, anul 2023 a fost caracterizat de un indice de mortalitate
mai scazut in jumatate din zilele sdptamanii (marti, miercuri, joi si vineri) fata de anul
precedent in ceea ce priveste numarul persoanelor decedate.
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Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de ziua din saptamana in care s-au

produs
523 i
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HEMorti ERaniti grav
%+ ora producerii accidentului

Prin valorile prezentate in graficul de mai jos, se constata ca evolutia numarului
de accidente rutiere grave pe parcursul celor 24 de ore este influentata de ritmul
activitatilor cotidiene, de orele in care oamenii se duc sau se intorc de la serviciu, de la
scoala etc. si in care traficul este cel mai aglomerat, acestea fiind orele in care se produc
si cele mai multe accidente rutiere grave.

Acidentele rutiere grave, in functie de ora
la care s-au produs
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Astfel, intre orele 6-7 dimineata, numarul accidentelor rutiere grave creste
semnificativ, fiind Tnregistrata o valoare de aproximativ 2 ori mai mare comparativ cu o
ord Tn urma. in continuare ntre orele 08-09 urmeazd o usoara scidere a evimentelor
rutiere grave, dupa care numarul accidentelor se afla intr-o usoara crestere pana in
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intervalul 12-13. Tncepand cu ora 13 se remarcd o serie de mici cresteri si scaderi ale
evenimentelor rutiere grave pana la ora 18. Dupa ora 18 urmeaza o scadere treptata
pana in intervalul orar 04-05.

Valorile maxime ale zilei se inregistreaza in intervalul 17-18, cand au avut loc 313
accidente rutiere grave. in plus, remarcdm cd perioada cea mai aglomeratd din zi din
punct de vedere al numarului accidentelor rutiere grave, este intervalul orar 15-19, cand
se inregistreaza 26,1% din accidentele grave produse in 24 de ore.

in graficul urmator, este ilustratd dinamica numadrului victimelor accidentelor
rutiere grave produse pe parcursul unei zile generice a anului 2023.

Victimele accidentelor rutiere grave, in functie de ora din zi la care s-au produs
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Din graficele anterioare reiese ca distributia numarului ranitilor grav urmeaza cu
fidelitate forma distributiei numarului de accidente rutiere grave. Nu acelasi lucru se
poate afirma in ceea ce priveste evolutia numarului de decese, dinamica fiind diferita.

Tn continuare, prin reprezentarea graficd a valorilor indicelui de mortalitate, am
dorit sa punem in evidenta faptul ca accidentele grave produse pe timpul noptii sunt cele
care au cele mai periculoase consecinte.
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Indicele de mortalitate

== indice mortalitate
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Se observa ca accidentele rutiere produse in intervalul 03-04 sunt caracterizate de
cea mai ridicata mortalitate, desi mai putine ca numar, ceea ce sugereaza faptul ca, in
conditii de trafic mai putin intens, comportamentele rutiere pot deveni mai imprudente,
implicand riscuri de victimizare mai mari.

84 28 333 291 83 28.5
59 29 292 [EERTN 230 65 23.2
m 51 23 ZENRN 14-15 [T 88 33.6
m 68 43 GENEN 15-16 [PCY 89 30.0
m 55 28 50.9 - 265 86 32.5
m 77 39 XN 1718 ETE 96 30.7
148 68 ZECRNN 18-19 [EEEN: 99 32.1
197 53 ZCCRNN 19-20 [T 102 36.0
185 75 40.5 - 232 76 32.8
196 63 RO 21-22 VX 72 41.4
218 64 29.4 m 134 62 46.3
235 75 TN 23-24 [EREE 39 33.9

Valori ridicate ale indicelui de mortalitate se inregistreaza si in intervalele 04-05 si
05-06, cu putin timp Tnainte de ivirea zorilor, dar si in perioadele 01-02, atunci cand
traficul este mai putin intens, si 22-23, dupa lasarea serii, perioade in care conditiile de
vizibilitate au un specific aparte.
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7

+» cauzele accidentelor rutiere grave

Datele colectate de Politia Romana distribuie accidentele rutiere grave produse
in anul 2023 in functie de 36 de cauze diferite, dupa cum urmeaza:

. : Raniti Indice
Accidente  Morti :
grav mortalitate %
29. nerespectare indicatoare rutiere de obligare sau 1 3 25.0
reglementare
1 0 1 -
35. semnalizare rutierd incompleta / insuficienta 1 0 1 -
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Asemanator anului 2022, se remarca faptul ca viteza neadaptata la conditiile de
drum reprezinta principala cauza care contribuie la producerea accidentelor rutiere
grave si in anul 2023. in schimb, abaterile biciclistilor urcd pe locul al doilea in
clasamentul evenimentelor grave produse in anul 2023, urmat de traversarea
neregulamentara a pietonilor, care coboara de aceasta data o pozitie in clasament, fata
de anul anterior.

Urmatoarele cauze in ordinea frecventei lor de manifestare sunt: neacordarea de
prioritate pietonilor, neacordarea de prioritate vehiculelor si pietoni pe partea
carosabila.

Viteza neadaptata conditiilor de drum reprezinta manifestarea unui cumul de
posibile explicatii: ignorarea unui comportament rutier preventiv, lipsa de experienta in
a conduce un vehicul, atitudini agresive sau teribiliste in conducerea autovehiculului sau
altele asemenea, avand legatura nu atat cu conformismul normativ, ci, mai degraba, cu
rezultatul unei evaluari inexacte a complexitatii situatiei traficului.

Viteza neadaptata conditiilor de drum a cauzat producerea a 676 de accidente
rutiere grave, care s-au soldat cu 275 de persoane decedate si 573 de raniti grav, in
scadere fata de anul 2022 cu 81 de evenimente (-10,7%). Trebuie subliniat faptul ca cea
mai frecventa cauza de producere a evenimentelor rutiere grave in anul 2023, precum si
in anul anterior, neadaptarea vitezei la conditiile de drum, nu se refera la o incalcare a
normelor rutiere, fiind astfel mult mai dificil de controlat si sanctionat.

Principalele cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie de numarul
evenimentelor produse
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Abaterile biciclistilor au cauzat, in anul 2023, 550 de accidente rutiere grave care
s-au soldat cu decesul a 127 de persoane si ranirea grava a 432 de persoane, in crestere
fata de anul 2022 (+39 de evenimente, -7,6%), urcand pe locul al doilea in clasament, in
timp ce traversarea neregulamentara a pietonilor a produs cu 46 de evenimente mai
putin (-7,8%) fata de anul precedent, trecand pe locul trei in clasament.

Asemanator anului 2022, neacordarea de prioritate pietonilor ramane pe locul
patru, inregistrand cu 21 mai putine accidente rutiere grave decat in anul anterior (-
4,66%), iar locul cinci este ocupat tot de neacordarea de prioritate vehiculelor care a
produs cu 14 evenimente rutiere grave mai putin decat in 2022 (-3,7%).

n graficul de mai sus este reprezentat grupul celor cinci cauze ca important3
numeric3. In comparatie cu anul 2022, ordinea urméatoarelor cauze care au condus la
producerea de accidente rutiere grave ramane neschimbata, diferentele procentuale
fiind destul de mici. Se observa o usoara crestere fata de anul precedent in ceea ce
priveste cauza alte preocupari de natura a distrage atentia (+6 evenimente rutiere) si
depasire neregulamentara ( +15 evenimente rutiere), in timp ce n randul celorlalte
cauze se Iinregistreaza scaderi, cele mai mari fiind sesizate la pietoni pe partea
carosabila, mai putin cu 38 de evenimente rutiere grave (-14,1%).

Principalele cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie de numarul
evenimentelor produse
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Perspectiva asupra cauzalitatii evenimentelor rutiere din punctul de vedere al
riscului de victimizare completeaza analiza cauzelor accidentelor rutiere grave in functie
de frecventa producerii prezentata anterior.
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in continuare, sunt prezentate grafic principalele 10 cauze ale producerii
accidentelor rutiere grave in functie de valoarea indicelui de mortalitate.

Principalele 10 cauze ale producerii accidentelor rutiere grave, in functie de
indicele de mortalitate (%)
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Dupa cum se observa, doua dintre cauzele reprezentate in graficul de mai sus se
regasesc printre primele zece cele mai frecvente cauze de producere a accidentelor

rutiere grave, si anume: prezenta pietonilor pe partea carosabila si depasirea
neregulamentara.

Alte cauze de mare letalitate care, in anul 2023, au stat la originea unui numar
ridicat de evenimente sunt:

. circulatia pe sens opus: a condus la producerea a 117 accidente rutiere

grave, din care au rezultat 61 de persoane decedate si 94 de raniti grav;
. abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale: a provocat 65 de

evenimente, in care au murit 29 de persoane, alte 39 fiind ranite grav;

. viteza neregulamentara: a cauzat producerea a 57 de accidente rutiere
grave, soldate cu 37 de morti si 38 de raniti grav.
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Accidentele rutiere produse ca urmare a vitezei au urmari foarte grave. Impactul
unui vehicul cu un obiect dur, la o viteza de®:

e 60km/h este echivalent ca viteza de impact cu caderea de pe o cladire cu 3 etaje
si lovirea de sol;

e 80km/h este echivalent ca viteza de impact cu caderea de pe o cladire cu 6 etaje
si lovirea de sol;

e 100km/h este echivalent ca vitezd de impact cu caderea de pe o cladire cu 10 etaje
si lovirea de sol;

e 120km/h este echivalent ca vitezd de impact cu caderea de pe o clddire cu 14 etaje

e silovirea de sol.

Vehicule implicate in accidente rutiere grave, altele decat autoturismele

1684
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vinovatie
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alg c

La fel ca in fiecare an, nerespectarea regulilor de trecere la calea ferata a condus
la producerea unui numar relativ redus de accidente grave (16 accidente, din care au
rezultat 18 persoane decedate si 6 ranite grav), dar mortalitatea acestora este extrem de
ridicatd, depdsind cu mult valorile altor situatii in referintd. Tn anul 2023, aceasta este de
112,5%.

R/

*» categoria de vehicul implicat in accident

Tn accidentele rutiere grave care s-au produs pe drumurile din Romania in anul
2023 au fost implicate 11.458 de vehicule din cele mai diverse categorii. Dintre acestea,
6.825 au fost autoturisme (59,6%).

35 Spunem DA sigurantei circulatiei, pg. 6, www.cnadr.ro/sites/default/files/siguranta_circulatiei_final.pdf
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Conform datelor furnizate de Politia Romana, din totalul vehiculelor implicate,
6.169 au angajat vinovatia conducatorilor lor in producerea accidentelor rutiere grave.
Dintre acestea, 3.578 (58%) reprezintad autoturismele.

in graficul anterior este reprezentatd participarea la producerea accidentelor
rutiere grave a diferitelor categorii de vehicule, altele decat autoturismele, respectiv,
implicarea cu vinovatie a acestor categorii.

+* vechimea permisului conducétorilor de autovehicule

Asemanator anului precedent, distributia conducatorilor de autovehicule implicati
cu vinovatie in producerea accidentelor rutiere grave in anul 2023, in functie de
vechimea permisului, arata ca la originea producerii acestor evenimente s-au aflat cel
mai frecvent conducatorii de autovehicule cu o experienta de la 1 la 5 ani. Acestia
reprezinta 25% din totalul celor aflati in aceasta situatie.

A doua categorie ca pondere o reprezinta conducatorii cu o vechime a permisului
de pand la un an (20,1%). in acord cu rezultatele a numeroase analize, si aceste date
arata ca experienta in calitate de conducator auto constituie un factor care influenteaza
in mare masura probabilitatea producerii evenimentelor rutiere.

Accidentele rutiere grave, in functie de vechimea permisului conducatorilor de
vehicule implicati cu vinovatie
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+» varsta conducatorului auto implicat in accidente rutiere grave

Dupa cum se constata din distributia in functie de varsta conducatorilor implicati
cu vinovatie in accidente rutiere grave prezentata in graficul de mai jos, probabilitatea
de a produce accidente rutiere grave se reduce odata cu inaintarea in varsta.
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O posibila explicatie poate fi experienta castigata in traficul rutier odata cu
trecerea timpului. Astfel, soferii mai tineri, avand mai putina experienta, manifesta o
probabilitate mai mare de a fi implicati mai desin producerea de accidente rutiere grave.

Accidentele rutiere grave, in functie de varsta conducatorilor auto implicati cu
vinovatie
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Distributia in functie de varsta este influentata si de prezenta conducatorilor auto
in trafic. Astfel, frecventa mai mare a tinerilor prezenti in trafic determina raporturile
dintre diferitele intervale de varsta ale conducatorilor auto implicati cu vinovatie in
producerea accidentelor rutiere grave.

¢ genul conducatorului auto implicat in accidente rutiere grave

De asemenea, genul constituie o variabila importanta in aprecierea riscului
producerii unui accident rutier grav. Derivand din diferentele unor caracteristici
psihologice care influenteaza atitudinile si comportamentele rutiere, genul
conducatorilor auto descrie o implicare diferita a femeilor si barbatilor conducatori de
vehicule in evenimentele rutiere grave care s-au produs in anul 2023.

Forma de implicare in accidentele auto grave a conducatorilor auto, in functie de gen
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Asa cum se constata in graficul de mai sus, implicarea femeilor in producerea
evenimentelor rutiere grave este mult mai redusd decat cea a barbatilor. Tn anul 2023,
evenimentele rutiere grave au avut ca participanti (cu sau fara vinovatie) un numar de 6
ori mai mic de femei. Totodata, de 5,7 ori mai putine femei au fost implicate cu vinovatie
in accidente rutiere grave (aspecte ce trebuie Tnsa corelate cu prezenta in trafic a celor
doua categorii de gen, numarul barbatilor care detin permis de conducere fiind de
aproape doua ori mai mare decat cel al femeilor).

Accidentele rutiere grave, in functie de varsta si genul conducatorilor auto
implicati cu vinovatie
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Dupa cum aratad distributia Tn functie de gen si varsta a conducatorilor auto
implicati cu vinovatie Tn accidentele rutiere grave, atat barbatii, cat si femeile cu varste
cuprinse intre 19 si 24 de ani sunt responsabili pentru producerea unui numar mai mare
de astfel de evenimente, comparativ cu celelalte categorii de varsta (18,2% dintre
barbatii, respectiv 17,4% dintre femeile care au produs accidente grave se aflau in acest
interval de varsta).

¢ Victime ale accidentelor rutiere grave

Tn anul 2023, consecintele umane ale accidentelor rutiere grave au constat in 2172
de persoane ranite usor, 3537 de persoane ranite grav si 1545 de persoane decedate.

in continuare vom prezenta caracteristicile socio-demografice ale persoanelor
care au decedat si ale persoanelor ranite grav ca urmare a accidentelor produse pe
drumurile publice din Romania pe parcursul anului 2023.
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++ persoane decedate in accidente rutiere grave pe categorii de participanti la trafic

n graficul de mai jos este ilustrata distributia victimelor accidentelor rutiere grave
din perspectiva categoriei de participant la trafic pe care au reprezentat-o la momentul
incidentului rutier.

Persoane decedate in accidente rutiere grave, in functie de categoria de
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Similar anilor precedenti, pietonii constituie cele mai numeroase victime si in
2023. Astfel, pietonii reprezinta 30,6% din totalul celor decedati in accidentele rutiere
grave, confirmand gradul ridicat de vulnerabilitate a acestei categorii de participanti la
trafic. Totusi, comparativ cu anul 2022, numarul pietonilor decedati a scazut in 2023,
fiind inregistrate cu 58 de victime mai putin.

Conducatorii autovehiculelor cu 4 roti reprezinta urmatoarea categorie de
participanti decedati in evenimente rutiere (429 de conducatori de autovehicule cu 4 roti
au murit in 2023), fiind urmati ca frecventa de pasageri (359 de persoane decedate).

Prin comparatie cu anul 2022, numarul conducatorilor de autovehicule cu 4 roti
care au decedat in accidente rutiere a inregistrat o usoara scadere (cu 58 de persoane),
in schimb numarul pasagerilor decedati a crescut usor, de la 342 de persoane la 359 (+17
persoane). O usoara crestere se constata si in cazul conducatorilor de vehicule
motorizate cu 2 roti decedati, de la 77 la 93 (+16 persoane). In schimb, Tn 2023 s-a
inregistrat o reducere modesta a numarului biciclistilor care au decedat in accidente
rutiere, de la 160 la 156 de persoane (-4 persoane).

Constatam ca, per ansamblu, numarul victimelor decedate in accidentele rutiere
grave produse in anul 2023 este mai mic cu 88 de persoane fata de cel inregistrat in 2022
(ceea ce corespunde unei scaderi cu aproximativ 5%).
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++» persoane decedate in accidente rutiere grave pe categorii de varste

n graficul de mai jos vom prezenta distributia persoanelor decedate ca urmare a
accidentelor rutiere grave in functie de categoria de varsta a acestora.

Persoane decedate in functie de categoria de varsta
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Pe primul loc in clasament, cu cea mai mare frecventa a mortalitatii, regasim
persoanele cu varsta cuprinsa intre 66 si 75 de ani (279 de decese), ele reprezentand
categoria de varsta cea mai des intalnita in randul pietonilor si biciclistilor decedati.

n plus, similar anilor precedenti, datele relevd c& persoanele cu varsta de peste
60 de ani reprezintd peste o treime dintre victimele decedate in traficul rutier (37,2%).

in schimb, 1 din 5 conducatori de vehicule, motorizate sau nu, care au decedat in
accidente rutiere in anul 2023, avea varsta cuprinsa intre 18 si 30 de ani. Mai mult, 58,7%
dintre participantii la trafic cu varsta cuprinsa intre 18 si 35 de ani care au decedat erau
conducatori de vehicule.

Nu este de neglijat nici numarul deceselor din randul celor cu varsta cuprinsa intre
0-17 ani (79 de decese), acestia avand, de cele mai multe ori, calitatea de pasageri (43 de
decese), pietoni (23 de decese) sau biciclisti (9 decese).
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++» persoane decedate in accidente rutiere grave pe categorii de varste si gen

Per ansamblu, barbatii reprezinta 75% dintre persoanele care au decedat in
accidente rutiere grave. in intervalul de varstd 26-65 de ani, insd, procentul acestora
depaseste 80%, maximul fiind inregistrat la categoria 36-45 de ani, unde 83% dintre
victimele decedate erau de gen masculin.

Cea mai mica diferenta se inregistreaza in randul pesoanelor avand varsta de
peste 75 de ani: 45% dintre persoanele decedate erau femei si 55% barbati.

Persoane decedate in accidente rutiere in functie de categoria de varsta si gen
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¢ persoane ranite grav in accidente rutiere pe categorii de participanti la trafic

Din totalul persoanelor ranite grav in accidentele rutiere produse pe drumurile
publice din Romania in anul 2023, cele mai multe au fost conducatori de vehicule (1623
de persoane), care au reprezentat 46% din numarul ranitilor grav.
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Persoane ranite grav in accidente rutiere, in functie de categoria de participant
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Dintre acestia, 684 de persoane erau conducatori de autovehicule cu 4 roti (ceea
ce reprezinta 42% din totalul conducatorilor de vehicule), 438 erau conducatori de
autovehicule cu 2 roti (27% dintre conducatori), iar 421 — biciclisti (26% dintre
conducatorii de vehicule si 12% din totalul persoanelor ranite grav).

Pietonii au reprezentat 28,9% dintre ranitii grav in accidente rutiere, plasandu-se
pe locul al doilea, dupa conducatorii de vehicule.

Pasagerii au reprezentat un sfert dintre persoanele care au suferit vatamari grave
in accidentele rutiere (883 de persoane).

+¢ persoane ranite grav in accidente rutiere pe categorii de varste

Distributia persoanelor ranite grav in accidentele rutiere produse in anul 2023
arata ca, spre deosebire de distributia persoanelor decedate in aceleasi conditii,
persoanele cu varsta de peste 65 de ani au o pondere mai mica, acest fapt putand fi
explicat si prin vulnerabilitatea fizica a acestei categorii de participanti la trafic (atunci
cand sunt implicate intr-un incident rutier grav, riscul acestora de deces este mai mare,
prin comparatie cu celelalte categorii de varsta).

n cazul ranitilor grav, categoria de varst3 cu cea mai mare pondere este 18-25 de
ani (14,8%), urmata de 46-55 de ani (14,4%). De fapt, observam ca marea majoritate a
persoanelor ranite grav in accidentele rutiere produse in anul 2023 se distribuie destul
de echilibrat in intervalul de varsta 18-75 de ani, unde se incadreaza aproximativ 8 din
10 victime.
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Persoane ranite grav in functie de categoria de varsta

0 100 200 300 400 500 600

o-6ani i 89
7-12 ani [l 167
13-17 ani i 235
18- AN e ———— 521
26-35 aNi e —— 455
B8-S AN e ——— 461
655 AN e — 509
56-65 aNi [ ————— 436
6675 ANl i ——— 426
Peste 75 ani [l 228

necunoscutd [ 10

O treime dintre pietonii raniti grav aveau varsta cuprinsa intre 56 si 75 de ani, 1
din 5 pasageri raniti grav avea varsta intre 18 si 25 de ani la momentul evenimentului
rutier, iar putin peste o treime dintre conducatorii de vehicule (motorizate sau nu) se
incadrau in intervalul de varsta 18 — 35 de ani.

++ persoane ranite grav in accidente rutiere pe categorii de varste si gen

Per ansamblu, barbatii reprezinta 63,4% dintre persoanele ranite grav in accidente
rutiere. Diferenta dintre numarul barbatilor si al femeilor ranite grav in accidente rutiere
este mai mica comparativ cu cea inregistrata in cazul persoanelor decedate in aceleasi
conditii.
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Persoane ranite grav in accidente rutiere in functie de categoria de
varsta si gen
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Diferenta cea mai mare se regaseste in intervalul de varsta 18-35 de ani, unde
barbatii reprezentau 73,4%, iar cea mai mica diferenta se inregistreaza in cazul
persoanelor de peste 75 de ani, unde numarul femeilor ranite grav este aproape egal cu
cel al barbatilor (113, respectiv 115).
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Capitolul llI
PIETONI IMPLICATI IN ACCIDENTE RUTIERE GRAVE

Pietonii reprezinta una dintre categoriile vulnerabile de participanti la trafic, data
fiind lipsa lor de protectie in cazul producerii unui incident rutier. In situatia unui accident
de circulatie, pietonii sunt cei care sufera cele mai severe consecinte in impactul cu
ceilalti utilizatori ai drumurilor, in timp ce ranile provocate altor participanti la trafic sunt
foarte rare®.

Vulnerabilitatea pietonilor este determinata de mai multi factori, printre cei mai
importanti fiind: lipsa unei infrastructuri rutiere adecvate (cum ar fi, de exemplu,
separarea cadilor de deplasare a pietonilor de traficul auto sau existenta unor treceri de
pietoni securizate), viteza de deplasare a celorlalti participanti la trafic (studiile arata ca
un pieton lovit de un autovehicul care circuld cu 30 km/ora are 99% sanse de
supravietuire, in timp ce in cazul unui impact cu o masina care se deplaseaza cu 50km/
ora, sansele sale de supravietuire scad la 80%), consumul de alcool de catre participantii
la trafic si lipsa de vizibilitate a acestora (determinatda de iluminarea deficitara a
drumurilor, existenta unor vehicule neprevazute cu sisteme de iluminare, lipsa utilizarii
unor elemente reflectorizante sau a unor elemente vestimentare de culoare deschisa de
catre pietoni la deplasarea in timpul noptii, utilizarea de catre pietoni a drumurilor pe
care circuld vehicule cu mare viteza)¥’.

36 European Commission (2021) Road safety thematic report — Pedestrians. European Road Safety Observatory.
Brussels, European Commission, Directorate General for Transport.

37 pedestrian safety: a road safety manual for decision-makers and practitioners, second edition. Geneva: World
Health Organization; 2023
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Pietoni decedati si raniti grav in accidente rutiere in 2023

Tn anul 2023, pe drumurile publice din Romania s-au produs 1.479 de accidente
rutiere grave care au avut ca victime (morti sau raniti grav) pietoni. Acestea au condus la
decesul a 472 de pietoni, la ranirea grava a 1.021 si ranirea usoara a 78.

Intr-o treime (32,7%) din accidentele rutiere grave produse in 2023 a fost
accidentat mortal sau ranit grav un pieton. Totodata, in ansamblul victimelor
accidentelor rutiere, pietonii au reprezentat, in 2023, 30,6% din persoanele decedate si
28,9% din persoanele ranite grav.

Accidente grave in care au fost implicati pietoni

1479
-
1021
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-
78
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Accidente grave Pietoni decedati Pietoni raniti grav Pietoni raniti usor

Tn medie, in anul 2023, zilnic au avut loc 4 accidente in care au fost implicati
pietoni, care s-au soldat cu moartea cel putin a unui pieton si ranirea grava a aproximativ
4 pietoni.

Cele mai multe accidente in care au fost implicati pietoni (1401) au avut ca rezultat
vatamarea unui singur participant din cadrul acestei categorii si au condus la decesul a
442 de pietoni si ranirea gravd a 948. Tn 2023 s-au produs 78 de accidentele grave cu
victime multiple in randul pietonilor (mai mult de un pieton implicat): 64 de incidente
cu cate doi pietoni vatamati (ce au condus la decesul a 19 pietoni si ranirea grava a 62),
11 accidente cu 3 pietoni implicati (soldate cu 9 decese si 8 pietoni raniti grav), un
accident ce a dus la ranirea grava a unui pieton si ranirea usoara a altor trei, si 2 accidente
in care au fost implicati 5 pietoni (soldate cu 2 pietoni morti si 2 raniti grav).

74



Tabel 1 Distributia accidentelor grave in care au fost implicati pietoni

Raniti grav Raniti usor
442 948 9
19 62 45
9 15
2 2 6

®,

+* mediul de producere

Mai mult de jumatate dintre accidentele grave in care au fost implicati pietoni s-
au produs in mediul urban (826 de incidente, 55,6% din total). Tn mediul rural au avut loc
526 de accidente (35,6%), iar in afara localitatilor 130 (8,8%).

Aceasta ierarhie a celor trei medii este valabila si in cazul pietonilor raniti grav:
650 au fost raniti grav in urma unor accidente produse in mediul urban, 316 in mediul
rural, iar 55 in incidentele produse in afara localitatilor. Situatia este insa diferita in cazul
deceselor: cei mai multi pietoni (216, 46,4% din totalul deceselor inregistrate in cazul
acestei categorii de participanti la trafic) au murit Tn urma accidentelor produse in mediul
rural. Accidentele din mediul urban au dus la decesul a 174 de pietoni, iar cele din afara
localitatii au provocat moartea a 79 de pietoni.

Desi au inregistrat cea mai mica valoare dintre cele trei medii de producere, in
absenta unei infrastructuri de naturda sa protejeze pietonii si a unei viteze mari de
deplasare a autovehiculelor, accidentele din afara localitatilor sunt caracterizate de cel
mai mare indice de mortalitate®® (60,8%), valoare mult superioara celei inregistrate in
mediul urban (21,1%). Tn ceea ce priveste accidentele produse in mediul rural, acestea
au inregistrat un indice al mortalitatii de 41,6%.

38 Indice de mortalitate= numar de pietoni*100/numér de accidente rutiere grave in care au fost implicati pietoni
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Accidentele rutiere grave cu implicarea pietonilor, in functie de mediul
de producere

823

650
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accidente grave cu pietoni decedati pietoni raniti grav
pietoni

MUrban ®Rural u in afara localititii

+* categoria de drum si mediul de producere

Tn 2023, cele mai multe accidente cu pietoni s-au produs, in ordine, pe strizi
(55,6% dintre incidente), pe drumurile nationale (24,6%) si pe drumurile judetene (14%).
Aceasta ordine este valabila pentru accidentele din mediul urban, insa in mediul rural
cele mai multe accidente cu pietoni au avut loc pe drumurile nationale si judetene.

in afara
Urban Rural e
localitatii
BT 22 [ 751 | 65 6
364 55 231 78
207 9 173 25
| drum comunal  [JEE 0 39 4
13 0 0 13
BT 0 8 18 4
1479 823 526 130

Asemanator cu distributia numarului de accidente grave, accidentele produse pe
strazi au produs cel mai mare numér de pietoni raniti grav (64,5%). In accidentele
produse pe drumurile nationale au fost raniti grav 186 de pietoni (18,2%), iar in cele de
pe drumurile judetene 118 (11,6%). Cele mai multe decese in randul pietonilor au fost
insa inregistrate n accidentele produse pe drumuri nationale (40,5%), urmate de strazi
(34,5%) si drumuri judetene (19,3%).

76



Pietoni victimele ale accidentelor rutiere grave, in functie de categoria de drum
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Se remarca anumite particularitati atunci cand analizam distributia accidentelor
rutiere grave produse in anul 2023 in raport de categoria de drum si mediul de
producere. Tn mediul urban, cea mai mare parte a deceselor si ranirilor grave in randul
pietonilor au avut loc in urma unor incidente produse pe strazile din interiorul localitatii.

Tn mediul rural, mai mult de jumétate dintre decesele pietonilor (50,7%) au
rezultat in urma unor accidente produse pe drumurile nationale si aproximativ o treime
(34,7%) pe drumurile judetene ce tranziteaza localitatile rurale din Romania. De
asemenea, 71,8% dintre pietonii raniti grav au rezultat in urma unor accidente pe
drumuri nationale sau judetene. Aceasta distributie subliniaza inca o data consecintele
lipsei unei infrastructuri adecvate asupra sigurantei participantilor la trafic.

Pietoni victime ale accidentelor rutiere grave in functie de mediu si categoria de drum
Pietoni decedati Pietoni raniti grav

_ Total Urban Rural in a\fa‘l"a“ Total Urban Rural in afa‘l"a“
localitatii localitatii

[strada @ [IEGE 145 15 3 659 606 50 3

191 25 111 55 186 31 127 28

91 3 76 12 118 6 100 12

| drum comunal ~ [EE] 0 12 1 30 0 26 4

8 0 0 8 4 0 0 4

altedrumuri G 1 5 0 24 7 13 4

472 174 219 79 1.021 650 316 55
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++ cauzele accidentelor rutiere grave

Principalele cauze ale accidentelor grave cu pietoni sunt traversarea
neregulamentara, neacordarea de prioritate pietonilor si deplasarea/stationarea
pietonilor pe carosabil. Traversarea neregulamentara a drumului de catre pietoni a dus
la producerea a 539 de accidente grave cu pietoni, soldate cu 172 de decese in randul
acestei categorii de participanti la trafic si ranirea grava a 368.

- Accidente Pietoni Mortalitate

grave cu Pieto_ni raniti pietoni

. ! morti

pietoni grav
539 172 368 31,9
424 86 347 203
226 133 97 58,8
75 10 65 13,3
31 12 21 38,7
27 12 15 44,4
27 15 12 55,6
23 6 15 26,1
17 1 15 5,9
16 4 11 25
14 3 10 21,4
14 6 10 42,9
8 2 5 25
7 1 6 14,3

15. ab.aterl ale conducatorilor de atelaje sau 5 ) 3 0
animale
5 2 4 40
3 0 3 0
3 1 2 333
3 2 2 66,7
3 0 3 0
2 1 1 50
2 0 2 0
1 0 1 0
1 0 1 0
25. nerespectare indicatoare rutiere de obligare 1 1 0 100
sau reglementare

1 0 1 0

Existd unele diferentieri in functie de mediul de producere. in mediul urban,
principala cauza a producerii unor accidente grave cu pietoni este neacordarea de
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prioritate pietonilor (40,5% dintre accidente s-au produs din aceasta cauza), urmata de
traversarea neregulamentard a drumului de citre acestia (34,8%). Impreun3, cele dou$
cauze sunt responsabile pentru producerea a trei sferturi dintre accidentele cu pietoni
(75,2%).

Tn mediul rural, principalele cauze sunt traversarea neregulamentard (40,3%) si
deplasarea/stationarea pietonilor pe partea carosabilad (22,2%), urmate de neacordarea
de prioritate pietonilor (16,3%). Lipsa unei infrastructuri rutiere in mediul rural (numar
mic de treceri de pietoni, trotuare neutilizabile) joacd rolul central in etiologia
accidentelor grave de circulatie din acest mediu, fortand practic pietonii sa adopte un
comportament riscant care, alaturi de un alt element ce tine de infrastructura rutiera,
tranzitarea localitatilor rurale de drumuri nationale si judetene cu un volum mare de
trafic, constituie premisele producerii unor incidente rutiere grave.

In afara
' Urban Rural o
localitatii
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26. oprire, stationare neregulamentara
27. semnalizare rutiera incompleta / insuficienta

Comparand numarul deceselor produse in fiecare mediu, observam ca traversarea
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neregulamentara a drumului de catre pietoni a produs cele mai multe decese in randul
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acestora atat in mediul urban, cat si in cel rural (70, respectiv 78 de persoane), in schimb
in afara localitatii prima cauza de deces in accidente rutiere este prezenta pietonilor pe
partea carosabila (40 de persoane decedate). Si in mediul rural prezenta pietonilor pe
partea carosabila a produs un numar insemnat de decese (74), plasandu-se pe locul al
doilea in clasamentul cauzelor. Mediul urban are particularitatea ca neacordarea
prioritatii de trecere pietonilor a fost a doua in clasamentul cauzelor deceselor in
accidente rutiere, producand 54 de victime.

Pietoni decedati in functie de cauze si medii
(primele 10 cauze)
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fn privinta numarului de pietoni rdniti grav in accidente rutiere, traversarea
neregulamentara a pietonilor a fost cauza care a produs ranirea grava a celor mai multi
pietoni atat in mediul rural (136 de persoane), cat si in afara localitatii (17 persoane). in
schimb, Tn mediul urban cauza cel mai des intalnita pentru ranirea grava a pietonilor in
accidente rutiere a fost neacordarea prioritatii de trecere pietonilor (284 de persoane).
Totusi, si in localitatile urbane traversarea neregulamentara a drumului de catre pietoni
a produs un numar important de victime ranite grav (215 persoane).
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Pietoni raniti grav in functie de cauze si medii
(primele 10 cauze)
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¢ caracteristicile speciale ale drumului

Caracteristicile speciale ale drumului nu reprezinta un factor major care sa
influenteze producerea de accidente rutiere grave in randul pietonilor sau gravitatea
consecintelor. Asadar, cea mai mare parte a accidentelor grave in care au fost implicati
pietoni (81,8%), cele mai multe decese in randul acestora (86,9%) si cel mai mare numar
de pietoni raniti grav (79,6%) s-au inregistrat pe sectiuni de drum fara vreo caracteristica
speciala.
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Accidentele rutiere grave cu pietoni si consecintele acestora, in
functie de caracteristica drumului
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Intersectia este segmentul de drum cu care mai mare relevanta in producerea
unor accidente cu pietoni, in intersectii avand loc un numar de 233 de accidente grave
cu pietoni (15,8% din totalul accidentelor in care au fost implicati pietoni) care au avut
drept consecinte decesul a 49 de pietoni (10,4% din totalul pietonilor decedati) si ranirea
grava a 184 (18%).

++ Accidente grave cu pietoni in functie de gradul de luminozitate

la soare cer fara iluminat iluminat iluminat in in
lumina orbitor finnorat iluminat stradalin stradal stradal amurg zori
zilei stradal functiune nefunctional oprit

Accidente
grave cu
pietoni
Pietoni

morti

Pietoni
raniti grav
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Cele mai multe accidente grave cu pietoni s-au produs la lumina zilei (57,5%), iar
aproape un sfert (23,8%) in conditii in care iluminatul stradal era in functiune. Per
ansamblu, mai putin de o zecime dintre accidentele grave cu pietoni s-au produs in
absenta iluminatului stradal corespunzator (inexistent, nefunctional sau oprit).

De asemenea, cei mai multi pietoni au decedat si au fost raniti grav in urma unor
accidente produse in conditii adecvate de luminozitate: in urma unor accidente produse
la lumina zilei au decedat 210 pietoni (44,5% din total pietoni decedati) si au fost raniti
642 (62,9%), iar accidentele produse in conditii de iluminat stradal in functiune au
provocat decesul a 134 pietoni (28,4% din totalul pietonilor decedati) si ranirea grava a
221 (21,6%).

¢ Vinovatia pietonilor implicati in accidente rutiere grave

Pietonii au fost vinovati principali de producerea a 796 din cele 1479 de accidente
grave in care au fost implicati, vinovati secundari in cazul a 56 si nevinovatiin cazul a 627.

Accidentele rutiere grave in functie de forma de implicare
a pietonilor

627

796

56

M Vinovat principal M Vinovat secundar i Nevinovat

Tn schimb, dacd discutdm despre numdarul de persoane, implicarea pietonilor
morti si raniti grav in evenimentele rutiere se distribuie intre 796 de vinovati principali,
62 de vinovati secundari si 635 de nevinovati, ceea ce inseamna ca aproape jumatate
(42,5%) dintre pietonii care au suferit leziuni grave sau au decedat in evenimente rutiere
nu aveau nici un fel de vinovatie in producerea acestora.

83



Forma de implicare in accidente auto a pietonilor morti si
raniti grav

796
635
480 500
316
135
41
21
Total (morti si raniti grav) Morti Raniti grav

M Vinovat principal M Vinovat secundar M Nevinovat

Dupa cum arata distributia in functie de gen a pietonilor implicati cu vinovatie in
accidentele rutiere grave, barbatii sunt responsabili pentru producerea unui numar mai
mare de astfel de evenimente, comparativ cu femeile (63,8% dintre pietonii morti si raniti

grav care au fost vinovati principali ai producerii unui accident grav erau barbati,
respectiv 36,2% erau femei).

Forma de implicare in accidente auto a pietonilor morti
si raniti grav

796
635
508
361
274 288
: SNl E

Total Barbati Femei

M Vinovat principal M Vinovat secundar  # Nevinovat
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++ Varsta pietonilor implicati in accidente rutiere grave

Dupa cum arata distributia in functie de varsta a pietonilor victime ale accidentelor
rutiere grave, observam ca persoanele varstnice ocupa cea mai mare pondere: 42,4%
dintre pietonii decedati aveau peste 65 de ani si 30% dintre pietonii raniti grav se
incadrau in aceasta categorie de varsta.

Mai remarcam ca persoanele din intervalul de varsta 18-35 de ani au cel mai mic
risc de a fi ranite grav sau mortal in accidentele rutiere in calitate de pietoni,
reprezentand 7,8% dintre pietonii decedati si 10,6% dintre pietonii raniti grav in anul

2023.

Varsta pietonilor decedati si raniti grav in accidente rutiere
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Capitolul IV
ACTIVITATI DESFASURATE LA NIVEL NATIONAL PRIVIND PREVENIREA S| COMBATEREA
INDISCIPLINEI SI INFRACTIONALITATII RUTIERE

Pentru combaterea principalelor elemente care pun in pericol siguranta
participantilor la trafic, pe baza concluziilor desprinse din analizele de risc si a
observatiilor privind evolutia fenomenului rutier, in anul 2023, structurile Politiei Rutiere
au organizat 58.385 de actiuni. Cele mai multe dintre acestea au vizat, in principal:
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e incalcarea regimului legal de viteza: 12.227 de actiuni
¢ conducerea sub influenta bauturilor alcoolice: 8.670 de actiuni

e |egalitatea transportului rutier public de marfuri si persoane
(inclusiv taxi): 4.914 actiuni

e conducerea sub influenta substantelor psihoactive: 4.791 de
actiuni
Combaterea » nerespectarea regulilor de circulatie de catre pietoni: 3.839 de
principalelor cauze actiuni
generatoare de ¢ depasirea neregulamentara: 3.293 de actiuni
accidente rutiere grave e verificarea starii tehnice a autovehiculelor: 2.991 de actiuni
¢ neacordarea prioritatii de trecere pietonilor: 2.939 de actiuni
* nerespectarea regulilor de catre conducatorii de biciclete: 2.715
actiuni
e utilizarea centurii de siguranta sau a dispozitivelor de retentie:
1.639 de actiuni
e alte tipuri de actiuni: 10.367 de actiuni

econducerea fara permis de conducere sau cu permis de conducere
necorespunzator categoriei vehiculului, retras, anulat sau
suspendat: 8.403 infractiuni constatate

e conducerea unui autovehicul sub influenta bauturilor alcoolice:
8.368 de infractiuni constatate
Combaterea e conducerea unui autovehicul sub influenta substantelor
infractionalitatii rutiere psihoactive: 3.699 de infractiuni constatate
’ ’ e parasirea locului accidentului si/sau modificarea starii locului sau

stergerea urmelor accidentului de circulatie: 1.530 de infractiuni
constatate

e conducerea unui autovehicul neinmatriculat/neinregistrat ori cu
numar fals: 1.370 de infractiuni constatate

e corespunzdtoare operatiunilor ROADPOL (Organizatia Profesionala
a Politiilor Rutiere din Europa)

Impunerea normelor « TRUCK/BUS”
rutiere prin actiuni *,SEATBELT”
tematice, organizate la *,SPEED”

nivel european *»ALCOHOL / DRUGS”
¢ ,FOCUS ON THE ROAD”

¢,,Road Safety Days”

Tn acest context, in cursul anului 2023, la nivel national, au fost aplicate 1.960.407
sanctiuni contraventionale pentru incalcarea normelor rutiere, principalele abateri
sanctionate fiind:
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depasirea regimului legal de
viteza

664.834

nerespectarea regulilor de
catre conducatorii de
biciclete

75.736

deficiente periculoase sau
ITP expirat

17.549

neportul centurii de
siguranta sau neutilizarea
dispozitivelor de retentie

225.622

folosirea telefonului mobil
fara a avea dispozitiv tip
,maini libere”

36.038

neacordarea prioritatii de
trecere pietonilor

16.970

nerespectarea regulilor de
circulatie de catre pietoni

84.577

nerespectarea regulilor
referitoare la depasire

22.956

conducerea unui autovehicul
de catre o persoana aflata
sub influenta bauturilor
alcoolice

16.461

Tn ceea ce priveste conducatorii de vehicule, sanctiunile contraventionale au fost

aplicate in marea lor majoritate (90,8%) conducatorilor de autovehicule (1.728.008

contraventii), restul de 9,2% fiind acordate pentru incalcarea normelor rutiere de catre
pietoni (84.577 de contraventii), biciclisti (75.736 de contraventii), carutasi (7.850 de
contraventii), motociclisti (593 de contraventii) si mopedisti (562 de contraventii),

precum si pentru alte categorii.

Pentru incalcarea normelor rutiere, in cursul anului 2023, la nivel national, au fost

retinute in vederea suspendarii 194.900 de permise de conducere. Situatia permiselor

de conducere, pe genuri de contraventii, este prezentata in urmatorul tabel:
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pt. depasirea vitezei cu mai mult de 50 km/h 79.751 40,92
din care, pentru depasirea cu mai mult de 70 km/h 6.827 ’
pt. nerespectarea normelor privind depasirea vehiculelor 23.684 12,15
pt. neacordarea prioritatii de trecere pietonilor 16.974 8,71
pt. conducere sub influenta bauturilor alcoolice 16.780 8,61
pt. nerespectarea culorii rosii a semaforului electric 13.974 7,17
pt. neacordarea prioritatii de trecere vehiculelor 10.917 5,60
pt. cumulul de puncte de penalizare 4.569 2,34
pt. circulatia pe sensul opus 3.157 1,62
pt. adoptarea unui comportament agresiv in conducerea 3116 160
autovehiculelor pe drumurile publice ’ ’
pt. nerespectarea semnalelor, indicatiilor si dispozitiilor
politistului rutier aflat in exercitarea atributiilor de 2.073 1,06
serviciu
pt. folosirea telefoanelor mobile, in timpul deplasarii,
) . ) . . . 1.471 0,75
concomitent cu incalcarea unei reguli de circulatie
pt. depasirea coloanelor oprite la semafor sau la trecerile
. . 793 0,41
la nivel cu calea ferata
pt. nerespectarea regulilor de trecere la nivel cu calea
. 738 0,38
ferata
alte abateri 1.171 0,60

Tot in cursul anului 2023, la nivel national au fost retrase 85.352 de certificate de

inmatriculare, cele mai multe dintre acestea pentru conducerea autovehiculelor cu
defectiuni tehnice (41,45%).
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SIGURANTA TA.|
ESTE CEL MAI DE PRE ‘

ACTIVITATI DE EDUCATIE RUTIERA

Unul dintre obiectivele generale ale Politiei Romane este ,cresterea gradului de
sigurantd si protectie pentru cetdteni”. Prin activitatea desfasurata, Directia Rutiera
urmareste realizarea acestuia, respectiv a obiectivului propriu, de reducere a victimizarii
populatiei prin accidente de circulatie.

Astfel, Politia Rutiera urmareste combaterea sistematica a cauzelor generatoare
de accidente, prin aplicarea ferma a masurilor din competenta, concomitent cu
dezvoltarea activitatilor de educatie rutiera.

Atat la nivel national, cat si la nivel local, s-au organizat campanii de educatie rutiera
si alte activitati preventive ce au avut drept scop imbunatatirea nivelului de cunoastere
si de respectare a normelor rutiere, precum si constientizarea pericolelor la care se
expun cei care incalcd regulile de circulatie. Tn vederea eficientizirii transmiterii
mesajului preventiv-educativ catre grupurile tinta, s-au folosit cat mai multe modalitati
de comunicare.

90



ACTIVITATI DESFASURATE IN CADRUL PROIETELOR CU FINANTARE EXTERNA
NERAMBURSABILA

Pentru cresterea gradului de siguranta rutiera, in anul 2023, Politia Romana a
continuat proiectul ,,Educatie rutierd — modelarea factorului uman prin responsabilizarea
participantilor la trafic pentru cresterea gradului de sigurantd rutierd” finantat prin
Programul Operational Infrastructura Mare. Proiectul, in valoare de 26.390.805 lei (fara
TVA), consta in realizarea a 6 campanii educativ-preventive la nivel national, iar pentru
facilitarea activitatilor preventive desfasurate de structurile rutiere achizitionarea a 45
de laboratoare mobile de educatie rutiera si o caravana educationala moderna.

Pe parcursul anului 2023, s-au desfasurat in cadrul proiectului urmatoarele
campanii ——

v" 0 campanie avand ca tema neatentia la volan. Aceasta s- |

a desfasurat prin intermediul urmatoarelor mijloace de
comunicare:
= 700 de panouri de afisaj stradal ;
= 1.000 de difuzari de spoturi radio pe doua posturi cu
acoperire nationala;
= 1.206 difuzari ale spoturilor TV pe 8 posturi de televiziune
cu acoperire nationala;
= n mediul online (10.035.585 de afisari pentru expandable |
banner, peste 32.617 clickuri pe retelele de socializare, 25 de gbl[ﬂl‘g&ﬂmn&ut

1
Ramai atent. Condu prudent!

advertoriale in presa online);

= n presa scrisa (5 advertoriale in publicatii cu specific Brmiack Cofbiantat i
Fondul European de ‘Dezvoltare
a UtO); Regionala, prin Programul

Operational Infrastructura Mare
2014-2020

= realizarea si distribuirea de materiale tiparite.

)

POLITIA ROMANA-

v' O campanie de constientizare privind pericolele la care se expun persoanele
vulnerabile, copii si vdrstnici, in cazul nerespectdrii normelor rutiere. Aceasta s-a
desfasurat prin intermediul urmatoarelor mijloace de comunicare:

= 619 panouri de afisaj stradal ;
= 1.000 de difuzari de spoturi radio pe doua posturi cu acoperire nationala;
= 1.204 difuzari ale spoturilor TV pe 7 posturi de televiziune cu acoperire nationala;
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* n mediul online (10.225.593 de afisari pentru expandable banner, peste 43.314
clickuri pe retelele de socializare, 25 de advertoriale in presa online);

» in presa scrisa (4 advertoriale Tn publicatii nationale);

= realizarea si distribuirea de materiale tiparite si promotionale.

SIGURANTA TA
ESTE CEL Mn1 DE PRET

4

Asigura-te
ca ajungi acasa.

' @ OPRESTE-TE e
asCuLT

antat din Fondul Ewopean de Dezvoltare Reglonat. prin Programul Operational Infrastructuré Mare 2014-202

TRAVERSEAZA CORECT.

Proiect cofirantat din Fondul European de Dezvottare Regionaid. prin Programul Operational Infrastuctura Mare 2014-2020

v Tn anul 2023, la nivel national, s-au desfasurat 1.396 de activitati educativ-
preventive, cu utilizarea laboratoarelor mobile de educatie rutiera achizitionate in cadrul
proiectului.

v' Cele mai multe activitadti s-au adresat copiilor cu varsta mai mica de 14 ani (84%).
Tinerilor adolescenti, cu varsta intre 14 si 20 de ani, le-au fost dedicate 9% din activitatile
desfasurate in anul 2023, cu utilizarea laboratorului mobil de educatie rutiera.

92



Nr. activitati in functie de categoria participantilor

% 1%

9o, 1% 3% 0%

i 84%
= BICICLISTI * CONDUCATORI AUTO 30-50 ani
COPIl D-14 ani PIETONI
= TINER! (ADOLESCENTI) 14-20 ani = TINERI CONDUCATORI AUTO 18-30ani
* TUTUROR CATEGORIILOR = TUTUROR CONDUCATORILOR AUTO

ALTE ACTIVITATI EDUCATIV-PREVENTIVE DESFASURATE DE STRUCTURILE
RUTIERE TERITORIALE IN ANUL 2023

»  Aufostincheiate, la nivel teritorial, 212 parteneriate in domeniul educatiei
rutiere.

»  Politistii rutieri au participat la 5.040 de ore de educatie rutiera in 3.231 de
unitati de tnvatamant.

»  Au fost realizate 21.889 de materiale tiparite cu tematica educativ-
preventiva.

»  S-au desfasurat 8.980 de activitati prin intermediul mass-mediei, astfel:
6193 de articole in presa scrisa, 1.154 de participari la emisiuni radio si 1.633 de
participari la emisiuni de televiziune.

»  Afost continuat programul, realizat in colaborare cu Directia Nationald de
Probatiune din cadrul Ministerului Justitiei si desfasurat la nivel national prin intermediul
structurilor rutiere teritoriale si a celor de analiza si prevenire a criminalitatii. Programul
a fost conceput pentru a veni in sprijinul reintegrarii persoanelor aflate Tn evidenta
serviciilor de probatiune care au comis infractiuni contra sigurantei circulatiei pe
drumurile publice, precum si al persoanelor sanctionate pentru alte tipuri de infractiuni,
dar care pot fi considerate vulnerabile (de exemplu: consum excesiv de alcool, teribilism).
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Tn perioada 2-5 iulie 2023, s-a desfisurat etapa finald a concursului national
,,Educatia rutierd — Educatie pentru viata”. Aflat la cea de-a 43-a editie, concursul s-a
desfasurat Tn municipiul Buzau, judetul Buzau, sub coordonarea Inspectoratului General
al Politiei Romane si Ministerului Educatiei Nationale, a reunit la start 28 de echipaje

castigatoare ale fazelor judetene, respectiv 112 copii.
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ANEXA NR. 1
BREVIAR TERMINOLOGIC

Siguranta rutiera

Siguranta rutierd reprezinta totalitatea actiunilor si masurilor destinate
imbunatatirii comportamentului uman, vehiculelor si infrastructurii rutiere, care sa
conduca la circulatia in conditii de securitate a tuturor categoriilor de utilizatori ai
drumurilor publice, prin reducerea riscului implicarii in accidente rutiere si diminuarea
consecintelor acestora.

Accidentul rutier

. Potrivit Dictionarului explicativ al limbii romane, accidentul este definit ca
fiind evenimentul fortuit, imprevizibil, care intrerupe mersul normal al lucrurilor
(provocand avarii, raniri, mutilari sau chiar moartea), un fapt intamplator, banal, care
aduce nenorocire.

. Tn acceptiune legald insd, accidentul rutier este evenimentul care
indeplineste cumulativ urmatoarele conditii:

a) s-a produs pe un drum deschis circulatiei publice ori si-a avut originea intr-un
asemenea loc;

b) aavut ca urmare decesul, ranirea uneia sau a mai multor persoane, ori avarierea a cel
putin unui vehicul sau alte pagube materiale;

c) Tn eveniment a fost implicat cel putin un vehicul in miscare.

° Accidentele de circulatie se clasifica in raport de:

a) urmarile pe care le au — accidente soldate numai cu pagube materiale sau accidente
soldate cu victime. La randul lor, accidentele soldate cu victime se impart in accidente
usoare, din care au rezultat doar leziuni minore, care nu necesita spitalizarea
victimelor si accidente grave, soldate cu decesul victimelor sau ranirea grava a
acestora, necesitand pentru vindecare spitalizarea celor raniti;

b) consecintele juridice pe care le implica — context in care sunt accidente ce atrag
raspunderea contraventionald si civila (soldate numai cu pagube materiale) si
respectiv care atrag raspunderea penalda a celor care le-au produs (accidentele
soldate cu victime);

c) cunoasterea autorului — accidentele pot fi cu autori cunoscuti sau cu autori
neidentificati, care au parasit locul producerii evenimentului fara incuviintarea
politiei, sustragandu-se cercetarii.
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° Competenta materiala de cercetare si solutionare a accidentelor de
circulatie este diferita, in raport de consecintele rezultate din acestea.

o Astfel, potrivit legii, accidentele soldate numai cu pagube materiale,
produse pe teritoriul Romaniei, intre cel mult doua vehicule, pentru care exista asigurari
de raspundere civild auto valabile, iar conducatorii si/sau, dupa caz, detinatorul legal, au
completat si semnat un formular tip privind constatarea amiabila de accident, se
solutioneaza direct de catre societatile de asigurari, care elibereaza si documentele
pentru introducerea vehiculelor in reparatie.

° Tot in cazul accidentelor soldate numai cu pagube materiale, atunci cand
nu sunt indeplinite, in mod cumulativ, conditiile mentionate mai sus, ori cei implicati se
adreseaza direct politiei rutiere, aceasta solutioneaza cauza prin stabilirea vinovatiei,
intocmirea procesului verbal de constatare a contraventiei prin care se aplica si
sanctiunea corespunzatoare incalcarii normei rutiere si, respectiv, prin eliberarea
autorizatiilor de reparatie.

Accidentele soldate cu victime, indiferent de gravitatea lor, sunt cercetate de
catre politia rutiera, sub supravegherea procurorului, dupa conturarea probatoriului,
dosarul cauzei fiind Tnaintat cu propunere legala Parchetului care, dupa caz, poate
dispune trimiterea in judecata a autorului, prin sesizarea instantei competente.

Alti indicatori utilizati:

1. Rata de motorizare — masoara gradul de inzestrare a populatiei cu autoturisme si se
exprima prin numarul de autoturisme raportat la 1000 de locuitori;

2. Rata mortalitatii cauzata de accidentele rutiere — numarul deceselor cauzate de
accidente rutiere raportat la 1 milion de locuitori;

3. Rata fatalitatii rutiere - raportul dintre numarul de decedati si numarul total de
victime (morti+raniti grav) X 100;

4. Indicele de mortalitate rutiera — raportul dintre numarul de decedati si numarul de
accidente grave n care s-au produs aceste decese X 100;

5. Indicele de victimizare rutiera — raportul dintre numarul total al victimelor (morti si
raniti grav) si numarul de accidente grave in care s-au produs aceste decese X 100.
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ANEXA NR. 2

INSTITUTIILE CU ATRIBUTII IN DOMENIUL SIGURANTEI RUTIERE

I. MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII, prin:

1. AUTORITATEA RUTIERA ROMANA
Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, etaj 8, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021/318.21.00; 021/312.15.19
Fax: 021/311.51.97
E-mail: relatii_publice@arr.ro

Pagina web: www.arr.ro

2. REGISTRUL AUTO ROMAN
Adresa: Sediul central: Calea Grivitei, nr. 391A, sector 1, Bucuresti
Tel. centrala: 021/202.70.00
Informatii: 021/9672 (tarif normal RCS&RDS)
Fax: 021/318.17.54
E-mail: office@rarom.ro

Pagina web: www.rarom.ro

3. INSPECTORATUL DE STAT PENTRU CONTROLUL iN TRANSPORTUL RUTIER
Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021/313.63.20
Fax: 021/311.66.80
E-mail: relatii-publice@isctr-mt.ro

Pagina web: www.isctr-mt.ro

4. COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE
Adresa: B-dul Dinicu Golescu, 38, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021/ 264.34.52; 021/264.34.53
Roviniete mobil: 1761
E-mail: office@andnet.ro; registratura.cnair@andnet.ro

Pagina web: www.cnadnr.ro
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Il. MINISTERUL AFACERILOR INTERNE, prin:

1. INSPECTORATUL GENERAL AL POLITIEI ROMANE - Directia Rutiera
Adresa: Bd. George Cosbuc, nr. 83 - 85, sect. 5, Bucuresti
Telefon.: 021/208.25.25 /19652 sau 19653
Fax: 021/335.36.66
E-mail: circulatie@politiaromana.ro,

ougd1.2016.dr@politiaromana.ro - Adresa de posta electronica dedicata

numai primirii copiei de pe cartea de identitate in vederea furnizarii serviciilor
publice privind activitatea politiei rutiere si pentru primirea copiei dupa dovada
platii amenzii rutiere aplicata de catre lucratorii Directiei Rutiere din cadrul
Inspectoratului General al Politiei Romane.

Pagina web: https://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-

centrale/directia-rutiera

2. DIRECTIA GENERALA PERMISE DE CONDUCERE SI INMATRICULARI
Adresa: Sos. Pipera Nr.49, Sector 2, Bucuresti
Telefon: Relatii cu publicul 037/228.11.87
Comunicare interinstitutionald 021/ 301.95.70
Fax: 021/ 232.16.61
Pagina web: https://dgpci.mai.gov.ro/

IIl. AUTORITATEA DE SUPRAVEGHERE FINANCIARA
Adresa: Splaiul Independentei, nr. 15, sector 5, Bucuresti
Telefon: 021/305.34.70

Fax: 021/659.6051, 021/659.64.36

Tel. Verde: 0800 825 627

E-mail: office@asfromania.ro

Pagina web: www.asfromania.ro

IV. BIROUL ASIGURATORILOR DE AUTOVEHICULE DIN ROMANIA
Adresa: Str. Vasile Lascar nr. 40 - 40bis, Et. 5 si 6, sector 2, Bucuresti
Pagina web: www.baar.ro

1. DIRECTIA SISTEM CARTE VERDE
Telefon: 0311/30.08.00
E-mail: secretariat@baar.ro

citatie@baar.ro (pentru acte de procedura)
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2. DIRECTIA FONDUL DE PROTECTIE A VICTIMELOR STRAZII
Telefon: 0311/30.08.00

E-mail: fpvs@baar.ro

V. CONSILIUL INTERMINISTERIAL PENTRU SIGURANTA RUTIERA

Contact - Secretariatul Consiliului Interministerial pentru Siguranta Rutiera (asigurat
de catre Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, prin Autoritatea Rutiera
Romana)

Adresa: Bd. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti

Telefon: 021/318.21.00; 021/ 312.15.19

Fax: 021/311.51.97

Pagina web: https://www.cisr.ro/

V1. ASOCIATIA PRODUCATORILOR S| IMPORTATORILOR DE AUTOMOBILE
Adresa: Piata Montreal, nr. 10, Intrarea D, et. 2, cam. 2.13, Sector 1, Bucuresti
Telefon: 0752 310 807

E-mail: apia@apia.ro

Pagina web: www.apia.ro

VII. ASOCIATIA CONSTRUCTORILOR DE AUTOMOBILE DIN ROMANIA
Adresa: Str. Targu din Vale,nr. 1, Corp C, etaj 5, Pitesti, jud. Arges
Telefon: 0248/211.245;

Fax: 0248/217.990

E-mail: acarom@acarom.ro

Pagina web: www.acarom.ro

VIIl. AUTOMOBIL CLUBUL ROMAN

Adresa: Str. Tache lonescu, Nr. 27, Sector 1, Bucuresti

Telefon Centrala de alarma si informatii: 021/222.22.22, 0745/382.715,
0722/382.715,

Fax: 021/317.15.52

E-mail: acr@acr.ro

Pagina web: www.acr.ro
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